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Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Mitstreiter,

das Pferd ist ein Teil der Natur und der Mensch mit ihm. Drauf3en in der freien Natur kann
sich die faszinierende Verbindung zwischen Mensch und Tier voll entfalten.

Doch wie Sie wissen, gestaltet sich das Naturerlebnis mit dem Pferd in unserem schoénen
Land leider nicht immer ganz einfach. Ein geringer Waldbestand, davon viel in privater Hand,
ein restriktives Landeswaldgesetz, intensive landwirtschaftliche Flachennutzung, strenge
Auflagen fir den Naturschutz, klamme Gemeindekassen und auch potenzielle Konflikte mit
anderen Erholungssuchenden — all diese Faktoren machen es uns nicht gerade leicht das
schonste Bundesland der Welt zu Pferde zu entdecken.

Deshalb setzen sich die Aktiven aller Orten mit der Unterstlitzung des Pferdesportverbandes
schon seit vielen Jahren daflr ein, dass mehr Wege fur das Reiten und Fahren in der Natur
freigegeben werden. Dr. Deike Timmermann, die schon lange als Reit- und Fahrwegeberate-
rin fir den PSH aktiv ist, hat nun ihre und unsere Erfahrungen in einem Handlungsleitfaden
zusammengetragen, der den Pferdefreunden im ganzen Land eine Orientierungshilfe sein
soll, wenn es darum geht sich erfolgreich fur mehr Freiheit auf dem Pferdericken und dem
Kutschbock einzusetzen.

Wir hoffen, dass dieser Leitfaden Ihnen ein hilfreicher Begleiter auf Inrem Weg sein wird und
mochten Ihnen auf diesem Wege auch unseren Dank fur lhren Einsatz und unsere besten
Winsche fur das weitere Engagement aussprechen.

Herzliche Grifte

Dieter Medow Dr. Christiane Mdller

Vorsitzender Reit- und Fahrwegebeauftragte
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Das Wichtigste im Uberblick

Das Pferd stellt in Deutschland einen wichtigen Wirtschaftsfaktor dar. Vorsichtigen Schat-
zungen der FN (2009) zufolge liegt der Gesamtumsatz rund ums Pferd in Deutschland bei
funf bis sieben Milliarden € pro Jahr. Drei bis vier Pferde schaffen bzw. sichern einen Ar-
beitsplatz. Die durchschnittlichen Ausgaben von Pferdesportlern liegen bei 200 € pro Monat
und damit deutlich Uber denen, die die meisten anderen Sportler fir ihren Sport aufwenden.

Das Reiten und Gespannfahren findet nicht nur in den daftir errichteten Anlagen statt, son-
dern auch im Wald und in der freien Landschaft. Hierfir wird in aller Regel das vorhandene
Stralen- und Wegenetz genutzt. Haufig bestehen jedoch erhebliche Defizite hinsichtlich zum
Reiten und Fahren geeigneter und erlaubter Wege. Um diese Defizite bei der Wegeinfra-
struktur zu beheben, gibt es im Land zahlireiche Initiativen von Pferdesportlern und Gemein-
den. Dadurch wurden in den letzten Jahren viele Erfahrungen mit der Schaffung und Umset-
zung von Reit- und Fahrwegenetzen und der Ausweisung von Reit- und Fahrrouten gesam-
melt, die in diesem Handlungsleitfaden zusammengestellt worden sind.

Fir das Reiten und Gespannfahren in Schleswig-Holstein sind verschiedene rechtliche
Rahmenbedingungen von Bedeutung. Dazu gehdéren die Stralenverkehrsordnung (StVO),
das Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG), das Landeswaldgesetz (LWaldG), das Stral3en-
und Wegegesetz (StrWG) sowie die jeweiligen Naturschutzgebietsverordnungen. Die Viel-
zahl an unterschiedlichen Regelungen macht es den Pferdesportlern schwer, die rechtliche
Situation vor Ort eindeutig einzuschatzen. Der Handlungsleitfaden zitiert und erldutert in Kap.
3 die den Pferdesport betreffenden Abschnitte in den jeweiligen Gesetzen.

Weiterhin werden die Qualitadtsanforderungen an Reit- und Gespannfahrwege beschrieben
(Kap. 4). Kap. 5 widmet sich den wichtigsten Konfliktfelder des Pferdesports wie die Bescha-
digung von Stral3en und Wegen, das Verhaltnis Pferdesport — Naturschutz und mit der Jagd
sowie das Verhaltnis zu anderen Erholungssuchenden. Aulierdem werden folgende typische
Problemstellungen bei der Schaffung von Reit- und Fahrwegen dargestellt:

o Fehlende Verbindungen zwischen zum Reiten und Fahren attraktiven Wegen
o Gefahrliche Stralenabschnitte

e Mitbenutzung von Radwegen

o Ganzjahrige Nutzung privater Wege in der freien Landschaft

o Reiten und Fahren im Wald

Fir die genannten Konflikte und Problemstellungen gibt es eine Reihe von Musterlésungen
(vgl. Kap.6) wie z.B.:

e Schaffung von unbefestigten Reitpfaden und die Anlage befestigter Reit- und Fahrwege
o Die Erganzung vorhandener Wege um eine Reitmoglichkeit

o Die Lenkung der Pferdesportnutzung auf vorhandenen Wegen

o Schaffung und Ausweisung von Reit- und Fahrwegen im Wald

Diese Musterlésungen geben eine Orientierung, wie eine Losung aussehen kann, mussen
aber an die individuellen Problemlagen vor Ort angepasst werden.

Soll das vorhandene bzw. erganzte Reit- und Gespannfahrwegenetz touristisch genutzt wer-
den, sollten Reit- und Fahrrouten ausgewiesen werden. Daflr ist eine Wegebegleitinfra-
struktur wie Reitwegkennzeichnung, Wegweisung von Reit- und Fahrrouten, pferdean-
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hangertaugliche Parkplatze und Rasteinheiten notwendig. Aulterdem wird fur die Bekannt-
machung der Reit- und Fahrrouten Informationsmaterial bendétigt. HierfGr werden Empfeh-
lungen gegeben.

Die Darstellung von Kosten fiir die Anlage und Unterhaltung von Reit- und Fahrwege ermog-
licht eine erste Kostenschatzung.

Zum Abschluss werden Moglichkeiten zur Umsetzung und langfristigen Sicherung des
Wegenetzes gegeben und Verhaltensregeln fur das Reiten und Fahren in Wald und Flur be-
nannt.

Im Anhang befinden sich Mustervereinbarungen zur Schaffung von Reit- und Fahrméglich-
keiten auf landwirtschaftlichen Flachen, Privatwegen und im Privatwald sowie zum Umgang
mit der Pflege von an Reit- und Gespannfahrwege angrenzende Knicks.

Reit- und Fahrwege in Schleswig-Holstein -6-
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1 Einfuhrung

Die Schaffung von Reit- und Fahrwegen sowie die Ausweisung von reittouristisch attraktiven
Routen ist im Pferde- und Reiterland Schleswig-Holstein ein Thema, mit dem sich viele Ge-
meinden und Pferdesportler seit Jahren beschéaftigen. Konnte noch in den 1960er und auch
1970er Jahren auf vielen Wirtschaftswegen geritten und gefahren werden, wurden diese
Méglichkeiten unter anderem durch den zunehmenden Erholungsdruck auf die Landschaft,
eine weitgehende Asphaltierung der Wirtschaftswege und Regelungen des Natur- und Land-
schaftsschutzes stark eingeschrankt.

Das hatte zur Folge, dass das Ausreiten und Ausfahren immer schwieriger und unattraktiver
und die Natursportarten Reiten und Gespannfahren immer mehr zu anlagenbezogenen
Sportarten geworden sind. Dem steht der Wunsch vieler Pferdesportler entgegen mit inrem
Pferd stressfrei Natur und Landschaft zu geniel3en. Das Freizeitreiten und —fahren verzeich-
net seit Jahren gegentber dem Turniersport deutliche Zuwachsraten. Seit den 1980er Jah-
ren laufen auf vielen Ebenen Bemiihungen das Reiten und Fahren in der freien Landschaft
konfliktfrei zu ermoglichen, Reit- und Fahrwege auszuweisen und so fir die 6rtliche Bevolke-
rung ein attraktives Freizeitwegenetz zur Verfligung zu stellen. Durch die Landliche Regio-
nalentwicklung seit Mitte der 90er Jahre ist das Ziel hinzugetreten, auch den Reittourismus in
Schleswig-Holstein zu etablieren und durch geeignete Infrastruktur weiter zu entwickeln.
Gleichzeitig ist es gelungen, dass sich die Pferdesportler vermehrt in die Gemeindepolitik
einbringen und bei der landlichen Entwicklung ihre Winsche und Forderungen formulieren.

In den letzten Jahren wurden dadurch in vielen Landesteilen Erfahrungen mit der Schaffung
und Umsetzung von Reit- und Fahrwegenetzen und der Ausweisung von Reit- und Fahrrou-
ten gesammelt. Diese Erfahrungen werden in diesem Handlungsleitfaden zusammengefasst.
Er soll den ortlichen Pferdesportlern genauso wie den politisch Aktiven erste Hilfestellung und
eine Annaherung an das Thema geben. Der Pferdesportverband Schleswig-Holstein e.V. be-
rat sie gerne bei weitergehenden Fragen.

2 Bedeutung und Wirkung des Pferdesports

Das Pferd ist seit ca. 4.000 v. Chr. Begleiter des Menschen und hat durch seine Arbeitskraft
maldgeblich zur Gestaltung der Kulturlandschaft beigetragen. Mit der Industrialisierung wurde
nach und nach das Pferd als Transportmittel und Arbeitskraft durch motorbetriebene Gerate
und Fahrzeuge ersetzt. Dementsprechend sank die Zahl der gehaltenen Pferde in West-
deutschland in den 50er und 60er Jahren bis zur Wendemarke 1970, als der niedrigste Pfer-
debestand in der BRD mit 252.000 Pferden erreicht wurde.

Mit steigendem Wohlstand und Zunahme der Bedeutung von Freizeit wuchs auch das Inte-
resse breiter Bevolkerungsteile am Pferdesport. Die Grindung von Reitvereinen mit Unter-
richtsangeboten auf Schulpferden ermdglichte vielen Kindern den Einstieg in den Pferde-
sport auch ohne eigenes Pferd (BTE 2009). Es entwickelte sich neben dem Turniersport das
Freizeitreiten als gleichrangige Beschaftigung mit dem Pferd. Inzwischen ist die Zahl der
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Freizeitreiter hoher als die der Turnierreiter. Der Pferdesport ist nicht mehr nur ein Sport fir
Wohlhabende, sondern inzwischen ein Breitensport. Haufig teilen sich mehrere Personen ein
Pferd und kénnen sich dadurch diesen Sport leisten. Dementsprechend hat sich auch die
Pferdehaltung gewandelt. Viele Freizeitreiter halten ihre Pferde einzeln oder in kleinen Grup-
pen auf gepachtetem oder eigenem Grinland in der Nahe ihres Wohnortes. Als Witterungs-
schutz werden offene oder halbgeschlossene Unterstande errichtet. Daneben haben in den
80er und 90er Jahren landwirtschaftliche Betriebe im Umfeld von Ballungsgebieten auf Pen-
sionspferdehaltung umgestellt und dazu Stallungen, Reithallen und Reitanlagen errichtet.
Inzwischen werden in Deutschland laut Statistik rund 1 Million Pferde gehalten. Der Pferde-
bestand hat sich somit in den vergangenen 40 Jahren vervierfacht (DEUTSCHE REITERLICHE
VEREINIGUNG 2009). Die Zahl der tatsachlich in Deutschland gehaltenen Pferde ist nicht be-
kannt, liegt aber sicher deutlich daruber.

Nach der Marktanalyse der DEUTSCHEN REITERLICHEN VEREINIGUNG (2001) betreiben ca. 1,7
Millionen Menschen in Deutschland regelmafig Pferdesport. Zuzlglich derjenigen, die nur
sporadisch z.B. im Urlaub reiten, ist von zwei bis drei Millionen Pferdesportlern in Deutsch-
land auszugehen. Weitere 1,1 Millionen Menschen wirden gerne reiten. Die FN geht davon
aus, dass ca. 11 Millionen Deutsche am Pferdesport interessiert sind. In der deutschen rei-
terlichen Vereinigung (FN) sind rund 750.000 Mitglieder organisiert. Zweitgrof3te Organisati-
on im Pferdesportbereich ist die Vereinigung der Freizeitreiter mit ca. 60.000 Mitgliedern.
Rund 55% der Reiterinnen und Reiter sind nicht organisiert.

Bedeutung des Pferdesports

1 -2 Mio. Pferde
2-3:Mio. Pferdesportler
11 Mio. Pferdeinteressierte
5.7 Mrd. Jahresumsatz

300.000 - 600.000 Arbeitsplatze

Das Pferd stellt inzwischen in Deutschland, insbesondere im landlichen Raum, einen wichti-
gen Wirtschaftsfaktor dar. Vorsichtigen Schatzungen der FN (2009) zufolge liegt der Gesam-
tumsatz rund ums Pferd in Deutschland bei funf bis sieben Milliarden € pro Jahr. Demnach

schaffen bzw. sichern drei bis vier Pferde einen Arbeitsplatz sowohl in der Landwirtschaft als
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auch bei Schmieden, Tierarzten, Pferdesportartikelherstellern bis hin zur Autoindustrie und
Pferdeanhangerherstellern. Die durchschnittlichen Ausgaben von Reitern liegen bei 200 €
pro Monat und damit deutlich Gber denen der meisten anderen Sportler.

Die Wirtschaftskraft des Pferdesports wird von der Politik vielfach unterschatzt. Kommunal-
vertreter sehen haufig nur die vermeintlichen Aufwendungen, die durch die Nutzung der We-
ge oder durch die Bereitstellung und Unterhaltung der Reitwege entstehen. Dabei tragen ge-
rade Reiter im Gegensatz zu anderen Sportarten den gréf3ten Teil der Kosten ihres Sports
und der dafur notwendigen Anlagen selber. Reitvereine erhalten deutlich geringere staatliche
Forderung als andere Sportvereine, erzeugen aber in erheblichem Umfang Umsatz.

Auch die soziale Komponente des Pferdesports wird unterschatzt. Kinder und Jugendliche,
die sich in ihrer Freizeit sinnvoll mit dem Pferd beschaftigen, sind deutlich weniger verhal-
tensauffallig und zerstérerisch veranlagt, als vergleichbare Kinder ohne Pferdebezug. Pfer-
desport ist Madchensport und bleibt auch im Erwachsenenalter ein frauendominierter Sport.
Aulerdem ist Pferdesport ein Life-time-Sport. Pferdesportler bleiben ihrem Sport in der Re-
gel das ganze Leben Uber verbunden und reiten wenn maglich bis ins hohe Alter.

Schleswig-Holstein ist ein Pferdeland und mochte die Marke Pferde- und Reiterland weiter
starken. Geschatzt 100.000 Pferde und mindestens die gleiche Zahl Pferdesportler machen
das Land zu dem Bundesland mit der héchsten Pferdedichte in Deutschland. Sie liegt auf
Basis der Statistik von 2007 bei 33 Pferden je 1.000 Einwohner.

Griinde fiir attraktive Reit- und Fahrmaglichkeiten in der Gemeinde

Wv > Stérkung des Wirtschaftsfaktors Pferd

-i, W ' »  Verbesserung der Lebensqualitéat der értlichen Bevélkerung und damit
Steigerung der Attraktivitat als Wohnstandort

> Stérkung des touristischen Angebots

> Unterstiitzung von authentischem Naturerlebnis und Bewegung / Erholung
an frischer Luft

> Unterstiitzung von sportlichen Angeboten fiir Kinder und Jugendliche
insbesondere Madchen

> Erziehungs- und Therapiehelfer Pferd fur Kinder und Erwachsene

> Forderung des Pferdevielseitigkeitssports durch geeignete
Geléndetrainingsmaglichkeiten

> Erhalt des Landschaftsbildes durch Griinlandnutzung
»  Vermeidung / Entschérfung von Konflikten mit anderen Nutzergruppen

Reit- und Fahrwege in Schleswig-Holstein -9-
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3 Rechtliche Rahmenbedingungen

Fir das Reiten und Gespannfahren in Schleswig-Holstein sind verschiedene rechtliche
Rahmenbedingungen von Bedeutung. Dazu gehdéren die Stralenverkehrsordnung (StVO),
das Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG), das Landeswaldgesetz (LWaldG), das Strallen-
und Wegegesetz (StrWG) sowie die jeweiligen Naturschutzgebietsverordnungen. Die Viel-
zahl an unterschiedlichen Regelungen macht es den Pferdesportlern schwer, die rechtliche
Situation vor Ort eindeutig einzuschatzen. Nachfolgend werden die den Pferdesport betref-
fenden Abschnitte in den jeweiligen Gesetzen zitiert und erlautert.

3.1 StraBen- und Wegegesetz

(vom 25. November 2003)

Das Stralten- und Wegegesetz regelt u.a. den Gemeingebrauch der Strafsen und Wege.

§ 20 Gemeingebrauch

(1) Der Gebrauch der 6ffentlichen Stralen ist jedermann im Rahmen der Widmung und der Stralenverkehrsvor-
schriften zum Verkehr gestattet (Gemeingebrauch). Kein Gemeingebrauch liegt vor, wenn die Strale nicht vor-
wiegend zum Verkehr, sondern zu anderen Zwecken benutzt wird.

(2) Der bisher ortsiiblich gewesene Gemeingebrauch an sonstigen 6ffentlichen StralRen soll nicht eingeschrankt
werden, solange dieser gemeinvertraglich ist.

(3) Auf die Aufrechterhaltung des Gemeingebrauchs besteht kein Anspruch.

Das Reiten und Gespannfahren gehort zum StralRenverkehr und ist somit auf den daflr ge-
widmeten StraRen und Wegen gestattet und kann nicht ohne gute Griinde durch den Trager
der StralRenbaulast eingeschrankt werden.

3.2 StraBenverkehrsordnung (StVO)

(vom 16.11.1970, zuletzt gedndert 1.12.2010)

§ 28 Tiere

»(1) Haus- und Stalltiere, die den Verkehr gefahrden konnen, sind von der StralRe fernzuhalten. Sie sind dort nur
zugelassen, wenn sie von geeigneten Personen begleitet sind, die ausreichend auf sie einwirken kénnen...

(2) Fur Reiter, Fihrer von Pferden sowie Treiber und Fuhrer von Vieh gelten die fir den gesamten Fahrverkehr
einheitlich bestehenden Verkehrsregeln und Anordnungen sinngemag...*

Die StVO trifft Regelungen zur Teilnahme der Reiter und Gespannfahrer am StraRenverkehr.
Sie legt fest, dass der Reiter die Verantwortung dafir tragt, dass er sein Pferd genligend un-
ter Kontrolle hat und ein verkehrsunsicheres Pferd nicht auf der Stral3e reitet. Mit einem ver-
kehrssicheren Pferd darf der Reiter die 6ffentlichen Strallen und Wege ausgenommen Auto-
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bahnen, Kraftfahrtstralen und Sonderwege im Sinne des Gemeingebrauchs nutzen. Er
muss grundsatzlich auf der rechten Seite reiten und die allgemeinen Verkehrsschilder beach-
ten. In bestimmten Gefahrensituationen ist es erforderlich, dass der Reiter absteigt und sein
Pferd an der gefahrlichen Stelle vorbeiftuhrt. Er darf nicht auf gesondert ausgewiesene Geh-
und Radwege ausweichen, da es sich gem. § 41 StVO bei diesen Wegen um so genannte
~oonderwege” handelt. Die Sonderwege dirfen nur von den fir sie bestimmten Verkehrsteil-
nehmern genutzt werden. Andere Verkehrsteilnehmer dirfen sie nicht benutzen. Dies bedeu-
tet, dass der Reiter sein Pferd grundsatzlich auf der Stral3e filhren muss, da ein Pferd, ob
geritten oder gefihrt, weder auf einem Radweg noch auf einem

Gehweg zugelassen ist. Bei Sonderwegen werden Mindestanforderungen an die Ausgestal-
tung gestellt, damit die Nutzer diese auch sicher benutzen kénnen. Erflllen sie diese Anfor-
derungen nicht oder unzureichend, kann eine Nutzung nicht gefordert werden.

Stralden und Wege, die fir den Fahrzeugverkehr durch das Verkehrszeichen Nr. 250 ge-
sperrt sind, dirfen hingegen beritten werden, da Reiter nicht als Fahrzeuge gelten. Sie dir-
fen aber nicht mit der Kutsche oder dem Fahrrad befahren werden, es sei denn, es wurden
entsprechende Ausnahmeschilder errichtet. Offentliche Wege, die fiir den landwirtschaftli-
chen Verkehr freigegeben sind und nicht aus anderen Grinden zum Reiten gesperrt sind,
durfen ebenfalls mit dem Pferd beritten werden.

Gespannfahrer gelten als Fahrzeuge und dirfen Wege, die durch das Verkehrszeichen Nr.
250 gesperrt sind, nicht befahren. Sie gelten in der Regel auch nicht als Landwirtschaftliche
Fahrzeuge.

3.3 Landesnaturschutzgesetz SH
(vom 24. Februar 2010)

Das Landesnaturschutzgesetz trifft Regelungen zum Reiten in der freien Landschaft.

§ 30 Betreten der freien Landschaft; Wander- und Reitwege (zu § 59 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG)

»(2) ... Reiterinnen und Reiter diirfen Privatwege nur benutzen, wenn diese trittfest oder als Reitwege gekenn-
zeichnet sind. Die Befugnisse nach Absatz 1 und Satz 1 bestehen nicht fiir eingefriedigte Grundstticke, die mit
Wohngebauden bebaut sind oder auf denen Gartenbau oder Teichwirtschaft betrieben wird. Das Betreten von
Naturschutzgebieten und anderen geschitzten Flachen richtet sich nach den jeweiligen Schutzverordnungen und
Anordnungen.

(3) Gemeinden und Kreise sollen geeignete und zusammenhangende Wander- und Reitwege im Verbund mit
sonstigen Straflen, Wegen und Flachen, die betreten werden diirfen oder auf denen das Reiten zuléssig ist, ein-
richten oder auf ihre Einrichtung hinwirken, soweit ein Bedarf besteht und Belange des Naturschutzes nicht ent-
gegenstehen. § 18 Abs. 3 und 4 des Landeswaldgesetzes gilt entsprechend; die Leistungsfahigkeit der Gemein-
den und Kreise ist hierbei zu bertcksichtigen.

(4) Wanderwege und Reitwege sind durch Kennzeichnung auszuweisen; die oberste Naturschutzbehérde be-
stimmt die Art der Kennzeichnung. Eigentimerinnen und Eigentlimer oder sonstige Berechtigte haben Markie-
rungen zu dulden. Wanderwege sowie Lehrpfade diirfen nicht als Reitwege gekennzeichnet werden.

(5) Die Vorschriften des Landeswaldgesetzes lber die Kennzeichnung von Reitwegen bleiben unberiihrt.”

Reit- und Fahrwege in Schleswig-Holstein -11-



o= Il

Pferdesportverband

Schleswig-Holstein e.V.

§ 31 Sperren von Wegen in der freien Landschaft (zu § 59 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG)

»(1) Wege, die gemaR § 30 benutzt werden dirfen, kdnnen mit Genehmigung der Gemeinde befristet gesperrt
werden, soweit der Schutz der Erholungssuchenden oder der Natur oder schutzwirdige Interessen der Eigentu-
merinnen oder Eigentlimer oder sonstiger Nutzungsberechtigten dies erfordern. Die Genehmigung ergeht unbe-
schadet privater Rechte Dritter. Eine Genehmigung ist nicht erforderlich, wenn ein Weg nicht l&nger als einen Tag
zur Abwendung einer voribergehenden Gefahr flr den Erholungsverkehr gesperrt werden muss. Aus den in Satz
1 genannten Griinden kann auch die Gemeinde eine befristete Sperrung anordnen.

Wahrend &ffentliche Strallen und Wege, sofern sie nicht flr Reiter gesperrt wurden, grund-
satzlich beritten werden durfen, dirfen private Wege nur beritten werden, wenn sie trittfest
oder als Reitweg gekennzeichnet sind. Da eine Unterscheidung zwischen 6ffentlichen und
privaten Wegen vor Ort in der Regel nicht moglich ist, sollte bei wassergebunden befestigten
(Lehmkies-, Schotter oder Grantwege) oder naturfesten Wegen immer auf die Trittfestigkeit
geachtet werden. Dies bewahrt im Ubrigen auch die éffentlichen Wege vor Schaden.

Die Definition des Begriffs , Trittfestigkeit” ist umstritten und wird von den jeweiligen Interes-
sengruppen unterschiedlich ausgelegt. Die Trittfestigkeit ist von dem jeweiligen Witterungs-
verlauf abhangig, in nassen Wetterperioden oder bei Frost-Tauwetter ist ein wassergebun-
den befestigter Weg in der Regel nicht trittfest. Wenn der Weg ausreichend abgetrocknet
und damit die Oberflache wieder fest ist, ist in der Regel die Trittfestigkeit gegeben. Wichtig
fur die Beurteilung der Trittfestigkeit ist, ob beim Bereiten eine irreversible Hufspur bleibt o-
der nicht. Das ist wiederum auch von der Zahl der Nutzer und der gerittenen Gangart abhan-
gig. Lose Sandwege gelten als trittfest, da die entstehenden Spuren durch die Regen und
Wind wieder eingeebnet werden. Will man demnach einen privaten wassergebunden befes-
tigten oder naturfesten Weg ganzjahrig bereiten, empfiehlt es sich, mit dem Eigentimer eine
entsprechende Vereinbarung zu treffen.

Eine Sperrung von Wegen bedarf der Genehmigung durch die zustandige Gemeinde und
darf nicht eigenméachtig vom Grundeigentimer verhangt werden. AuRerdem darf es sich nur
um eine befristete Sperrung handeln.

Das Landesnaturschutzgesetz sieht auflerdem genau wie das LWaldG vor, dass Gemeinden
bei Bedarf geeignete und zusammenhangende Reitwege im Verbund mit sonstigen Strallen,
Wegen und Flachen, auf denen das Reiten zulassig ist, in ausreichendem Umfang einrichten
sollen. Dieser Absatz appelliert an die Gemeinden, den Pferdesport angemessen bei der
Wegeplanung und —gestaltung zu bericksichtigen. Es ist daraus allerdings kein Rechtsan-
spruch auf ausreichend Reitwege und deren kostenfreie Nutzung abzuleiten.

Wirtschaftswege werden in der Regel zur Bewirtschaftung der angrenzenden Flachen und
zur Erholung genutzt. In den letzten Jahren wurden sie zum Teil als Radwanderrouten oder
auch als Wanderrouten gekennzeichnet. Dieses schliefl3t eine Mitbenutzung durch andere
Verkehrsteilnehmer wie z.B. Reiter nicht aus. GemalR einer schriftlichen Klarstellung vom
MUNF (2000) sind Wanderwege im Sinne des § 30 Abs. 4 LNatSchG Wege, die ausschliel3-
lich FuRgangern vorbehalten sind. Zur Orientierung der Wanderer markierte Wirtschaftswege
gelten nicht als Wanderwege im Sinne des LNatSchG.
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§ 32 Gemeingebrauch am Meeresstrand (zu § 59 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG)

(2) Das Reiten und das Mitftihren von Hunden ist auf Strandabschnitten mit regem Badebetrieb in der Zeit vom 1.
April bis zum 30. September verboten, wenn nicht die Gemeinde im Rahmen einer zugelassenen Sondernutzung
etwas anderes bestimmt.

§ 33 Schutz des Meeresstrandes, der Kiistendiinen und Strandwalle (zu §§ 30 Abs. 8, 59 Abs. 2 Satz 2
BNatSchG)

(2) Die zustandige Naturschutzbehorde ... kann Teile des Strandes aus den in § 31 Abs. 1 Satz 1 genannten
Griinden ganz oder teilweise sperren sowie auf Strandabschnitten das Reiten einschranken oder untersagen.

Das Reiten am Strand ist in Schleswig-Holstein von 1. Oktober bis 31. Marz mit Ausnahme
von Naturschutzgebieten Uberall zulassig. Allerdings haben die Gemeinden, die Gber
Strandabschnitte verfligen, zum Teil andere Zeitraume festgelegt und dadurch den Zeitraum
fur das Reiten am Strand erweitert.

Strandabschnitte, an denen im Sommer reger Badebetrieb herrscht, sind aus Sorge vor Ver-
unreinigungen und Stérungen der Badewasserqualitat bereits ab dem 1. April bis zum 30.
September fir das Reiten gesperrt. Die Gemeinden kdnnen im Rahmen einer zugelassenen
Sondernutzung etwas anderes bestimmen.

3.4 Landeswaldgesetz SH

(vom 5. Dez. 2004, zuletzt gedndert am 13. Juli 2011)

§ 18 Reiten im Wald

(1) Das Reiten ist im Wald auf eigene Gefahr gestattet

1. auf besonders gekennzeichneten Waldwegen (Reitwegen),

2. auf privaten StralRen mit Bitumen-, Beton- oder vergleichbarer Decke,
3. auf allen dem &ffentlichen Verkehr gewidmeten StraBen und Wegen.

Trittfeste Fahrwege in 6ffentlichem Eigentum, die in der freien Landschaft verlaufende StralRen, Wege und Fl&-
chen, auf denen das Reiten oder das Fahren mit Pferdegespannen zulassig ist, verbinden, werden von der unte-
ren Forstbehdrde nach Anhdrung der Waldbesitzenden als Reitwege oder, wenn sie Fahrwege verbinden, als
Reit- und Fahrwege ausgewiesen. Sie sind von der waldbesitzenden Person nach § 21 zu kennzeichnen. Fahr-
wege gelten als trittfest, wenn sie mit Pferden beritten oder befahren werden kénnen und bei der voraussichtli-
chen Nutzungsintensitat Trittschaden nicht zu erwarten sind. Die Ausweisung ist jederzeit widerruflich und steht
unter dem Vorbehalt der nachtraglichen Aufnahme, Anderung oder Erganzung von Nebenbestimmungen. Wei-
tergehende Befugnisse und Absprachen mit der waldbesitzenden Person und der betroffenen Gemeinde sowie
anderweitige Rechtsvorschriften bleiben unberihrt. § 17 Abs. 2 Satz 2 gilt entsprechend.

(2) Gemeinden sollen darauf hinwirken, dass in ausreichendem Umfang geeignete und zusammenhéngende
Reitwege und Reit- und Fahrwege im Verbund mit sonstigen Straen, Wegen und Flachen eingerichtet werden.

(3) Die oberste Forstbehérde kann durch Rechtsverordnung Naheres Uber das Reiten und Fahren mit Pferdege-
spannen im Walde, insbesondere eine Pflicht zur Kennzeichnung der Pferde, und uber die Heranziehung der
Reitenden zu Abgaben fiir die Anlage und Unterhaltung von Reitwegen regeln, wobei in der Verordnung die Ho-
he, das Verfahren der Erhebung und die Art der Verwaltung und Verwendung der Mittel zu regeln sind.
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§ 19 Haftung

Durch das Betreten und sonstige Benutzungsarten des Waldes werden keine besonderen Sorgfalts- und Ver-
kehrssicherungspflichten der Waldbesitzenden begriindet. Die Waldbesitzenden und sonstigen Grundbesitzen-
den haften insbesondere regelmaRig nicht flr

1. typische sich aus dem Wald und der Bewirtschaftung des Waldes (§ 5) und den Regelungen fiir Naturwald
(§ 14) ergebende Gefahren, insbesondere durch Baume oder Teile von Baumen und den Zustand von Wegen,

§ 21 Kennzeichnung des Waldes

(1) Wald ist von der waldbesitzenden Person in dem notwendigen Umfang so zu kennzeichnen, dass fur die
Waldbesuchenden erkennbar ist, welche Waldwege und sonstigen Waldflachen

1. nach § 20 ganz oder teilweise gesperrt oder

2. nach § 18 als Reitwege eingerichtet sind.

Die Kennzeichnung der in Satz 1 genannten Waldflachen und -wege von Amts wegen hat die waldbesitzende
Person zu dulden.

(2) Die oberste Forstbehdrde kann durch Verordnung nahere Vorschriften tber die Kennzeichnung des Waldes
erlassen.

Das Reiten im Wald ist nur auf 6ffentlichen Strallen und Wegen, privaten Stralen und ge-
kennzeichneten Reitwegen gestattet. Damit gehért das Schleswig-Holsteinische Waldgesetz
mit zu den restriktivsten Gesetzen in Deutschland. Seit Juli 2011 wurde das Waldgesetz da-
hingehend geandert, dass trittfeste Fahrwege in offentlichem Eigentum mit Verbindungsfunk-
tion durch die untere Forstbehodrde als Reit- oder Reit- und Fahrwege ausgewiesen werden
koénnen. Erfahrungen mit Abschnitt des Gesetzes liegen noch nicht vor. Die Ausweisungs-
praxis in den kommenden Jahren wird zeigen, ob das Ziel der Gesetzesanderung — die
Schaffung vernetzter Reit- und Fahrmdglichkeiten — damit tatsachlich erreicht wird.

Fir den Privatwald trifft das LWaldG keine Regelung. Hier missen Vereinbarungen zwi-
schen den jeweiligen Privatwaldbesitzer und Pferdesportlern und / oder den Gemeinden ge-
troffen werden, die das Reiten und Fahren im Privatwald erméglichen. Der Pferdesportver-
band hat dazu eine Rahmenvereinbarung mit dem Waldbesitzerverband SH abgeschlossen.
Diese ist fur die Waldbesitzer nicht bindend.

Wie im LNatSchG appelliert auch das LWaldG an die Gemeinden, sich fur die Schaffung von
Reit- und Fahrwegen einzusetzen. Ein Rechtsanspruch auf ausreichende und kostenfreie
Reitwege ist daraus nicht abzuleiten.
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3.5 Naturschutzgebietsverordnungen

In den Naturschutzgebieten richtet sich das Reiten und Fahren nach den jeweiligen Rege-
lungen in der Naturschutzgebietsverordnung. Sie mussen flr jedes Gebiet einzeln betrachtet
werden. Die Regelungen in den einzelnen Naturschutzgebieten sind in den Formulierungen
sehr ahnlich und bedeuten, dass das Reiten und Fahren in dem jeweiligen Naturschutzgebiet
auf offentlichen Stralen und Wegen uneingeschrankt madglich ist, es sei denn, sie wurden
explizit fir das Reiten und Fahren gesperrt. Die tbrigen Wege missen zum Reiten und Fah-
ren bestimmt oder genehmigt sein. Die Zahl der in den einzelnen Naturschutzgebieten flr
das Reiten und Fahren bestimmten Wege ist sehr unterschiedlich.

3.6 Grenzubertritt von Schleswig-Holstein nach
Danemark mit dem Pferd

Der Grenzubertritt von Deutschland nach Danemark und umgekehrt ist grundsatzlich in der
Richtlinie des Rates vom 26.Juni 1990 zur Festlegung der tierseuchenrechtlichen Vorschrif-
ten fur das Verbringen von Equiden und fur ihre Einfuhr aus Drittlandern geregelt. Nachfol-
gend haben Schleswig-Holstein und Danemark von der Moglichkeit Gebrauch gemacht, bila-
terale Abkommen abzuschliel3en, die das grenznahe, vortibergehende Verbringen von re-
gistrierten Pferden sowie das vereinfachte Verbringen von registrierten Turnier- und Renn-
pferden Uber die Grenze regeln.

1 Regelung fur Tages-Ausritte und -Ausfahrten

Durch das bilaterale Abkommen zwischen Deutschland und Danemark bestehen erleichterte
Bedingungen beim Grenzubertritt von Pferden zu Sport- und Freizeitzwecken. Bei Ausritten
und Ausfahrten, die nicht langer als 24 h dauern, ist fur die Pferde neben dem Equidenpass
eine ausgefullte und unterschriebene Tierhaltererklarung nach einem vorgegebenen Muster
(s. Anhang) mit sich zu fihren. Das jeweilige Pferd muss sich schon mindestens 15 Tage
grenznah aufgehalten haben und nach maximal 24 h in sein Ursprungsland zuriickkehren.
Als Grenzgebiet zahlen auf deutscher Seite die Kreise Nordfriesland, Schleswig-Flensburg
und die Stadt Flensburg. Auf danischer Seite sind es Tender, Abenra und Sgnderborg. Da-
mit kdnnen Reiter und Fahrer aus dem grenznahen Gebiet ihre Ausritte beiderseits der
Grenze durchfihren. Allerdings sind die Kontrolleure auf danischer Seite nicht in jedem Fall
uber diese Regelung vollstandig informiert, so dass es trotzdem in Einzelfallen zu Irritationen
kommen kann. Das Veterindramt des Kreises Schleswig-Flensburg empfiehlt, sich in diesen
Fallen entweder an das deutsche oder das danische Veterinaramt zu wenden und nur in Not-
fallen die Leitstelle Nord unter 110 zu kontaktieren.

2 Regelung fir die Teilnahme an Turnieren

Um die Teilnahme an Turnieren beiderseits der Grenze zu erleichtern wurde 2010 ein bilate-
rales Abkommen zwischen den Veterinarbehérden Danemarks und Deutschlands Uber die
vereinfachte Verbringung von registrierten Turnier- und Rennpferden Uber die Grenze Da-
nemark und dem Land Schleswig-Holstein (Deutschland) abgeschlossen. Als Turnier geman
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des Abkommens gilt die Teilnahme an Wettbewerben verschiedener Disziplinen aber auch
Shows und Zuchtauswahlen. Sie muss durch eine Turniermeldung, das die Nennung eines
Pferdes flr ein Turnier bescheinigt, dokumentiert werden.

Folgende Bedingungen sind einzuhalten:

o Das Pferd muss fir einen Zeitraum von 15 Tagen vor der Verbringung in Danemark oder
Schleswig-Holstein gehalten worden sein.

o Die Turniermeldung und der Equidenpass sind mitzufihren.

o Soll das Pferd mehrere Tage am Stick auf dem Turnier im Nachbarland verbleiben, muss
eine gultige Gesundheitsbescheinigung vom Amtstierarzt mit gefuhrt werden, die in der
Regel 10 Tage gultig ist. Bei Aufenthalten unter 24 Stunden reicht die Tierhaltererklarung
(s.0.)

o FUr Pferde, die &fter an Turnieren beiderseits der Grenze teilnehmen, kann z.B. am Jah-
resanfang eine fur ein Jahr gultige amtstierarztliche Bescheinigung ausgestellt werden.
Dann muss keine aktuelle Gesundheitsbescheinigung mitgefihrt werden.

e Der Geltungszeitraum, in dem ausnahmsweise ohne aktuelle amtstierarztliche Bescheini-
gung Pferde Uber die Grenze verbracht werden durfen, beginnt funf Tage vor dem Turnier
und endet funf Tage nach dem letzten Turniertag.

e Ein Turniertierarzt, Richter oder Turnier-Verantwortlicher muss die Nennung und Teilnah-
me des Pferdes bestatigen.

Das Abkommen kann aus Tierseuchenschutzgriinden voribergehend ausgesetzt werden.

3 Regelung fiir Wanderritte und —fahrten zwischen Schleswig-Holstein und
Danemark sowie fiir Urlaub mit dem Pferd

Wanderritte und —fahrten dauern in der Regel langer als 24 h, so dass die unter 1 beschrie-
bene Regelung des grenznahen, voribergehenden Verbringens nicht angewendet werden
kann. Das grenzuberschreitende, langerfristige Wanderreiten und —fahren ist im Recht der
EU nicht vorgesehen. Eigentlich sollen die Pferde unverzuglich an ihren Bestimmungsort
verbracht werden. Ausnahmen fur Wanderritte und —fahrten sind nicht vorhanden. Folgende
Bedingungen sind zu beachten:

o FUr das Pferd ist ein den rechtlichen Vorgaben entsprechender Equidenpass mitzufihren.

o Das Pferd muss durch eine aktuelle amtstierarztliche Gesundheitsbescheinigung gemaf
Richtlinie 2009/156/EG begleitet werden. Diese hat eine Gilltigkeit von 10 Tagen gerech-
net ab dem Ausstellungsdatum und muss vom zustandigen Amtstierarzt des Herkunftsor-
tes erstellt sein.

o Fuirlangere Wanderritte und —fahrten von Deutschland nach Danemark oder Urlaube im
Nachbarland wird in der Praxis so verfahren, dass am Herkunftsort des Pferdes ein aktu-
elles Gesundheitszeugnis ohne Angabe des Bestimmungsortes ausgestellt wird. Da der
Gliltigkeitszeitraum von 10 Tagen fir langere Wanderritte und —fahrten sehr knapp be-
messen ist und ggf. schon ein Teil des Zeitraumes abgelaufen ist, bevor man Uberhaupt
die Grenze erreicht hat, empfiehlt die Veterinarbehdérde des Kreises Schleswig-Flensburg
an der Grenze eine weitere amtstierarztliche Begutachtung und Ausstellung einer weite-
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ren aktuellen Gesundheitsbescheinigung durch die Veterinarbehdrde des Grenzgebiets
durchfuhren zu lassen. Dadurch erhalt man einen neuen Geltungszeitraum von 10 Tagen,
innerhalb dessen das Pferd das Nachbarland auch wieder verlassen muss.

o Die TRACES-Meldung mit der sich die Veterinarbehdrden beider Lander Uber das Ver-
bringen von Zucht- und Nutzequiden informieren, wird bei Wanderritten und —fahrten nicht
angewendet.

Achtung: Die Behoérden in Danemark achten sehr streng auf die Einhaltung der oben ge-
nannten Bedingungen und schicken im Zweifelsfall Pferd und Reiter und / oder Fahrer un-
verzuglich nach Deutschland zurlck.

3.7 Verkehrssicherung und Haftung

Auf 6ffentlichen Stralen und Wegen haftet der Trager der Strallenbaulast daflir, dass sich
die Stra’en und Wege fir alle Verkehrsteilnehmer in verkehrssicherem Zustand befinden.
Dazu mussen die Straflen und Wege regelmalig kontrolliert werden und ggf. vorhandene
Schaden beseitigt oder gekennzeichnet werden, bis eine Beseitigung erfolgen kann. Stralten
und Wege, die nicht mehr verkehrssicher sind, kbnnen auch zeitweilig fir die Nutzung ge-
sperrt werden.

Die Benutzung der privaten StraRen und Wege, sowie der Reit- und Fahrwege im Wald und
in der freien Landschaft erfolgt auf eigene Gefahr. Das heil3t, die Eigentimer der Stralten
und Wege haften nicht fiir typische Gefahren von Wald und Flur, wie z.B. Kaninchenbauten,
Schlaglécher und herabhdngende Aste. Sehr wohl haften Eigentiimer aber fiir atypische Ge-
fahren, wie z.B. ein defekter Zaun. Grenzfalle und unterschiedliche Auslegungen sorgen bei
Schadensfallen regelmaRig flr Rechtsstreitigkeiten. Das hat dazu gefuhrt, dass Grundeigen-
timer sehr sensibel fur das Thema Verkehrssicherungspflicht geworden sind und zusatzliche
Nutzer auf inren Wegen nur bei entsprechender Ubernahme der Verkehrssicherungspflicht
bzw. bei Einschrankung der Haftung zulassen.

Hierzu ist vom Bundesgerichtshof am 2. Oktober 2012 (VI ZR 311/11) ein wichtiges Urteil
ergangen, dass deutlich macht, dass Waldbesitzer grundsatzlich nur fur atypische Gefahren,
nicht aber fir waldtypische Gefahren haften. Waldbesitzer haben nicht die gleiche Verkehrs-
sicherungspflicht auf Waldwegen hinsichtlich der typischen Gefahren im Wald wie auf und
entlang von o6ffentlichen Stralen. Da der Waldbesucher den Wald auf eigene Gefahr nutzt,
ist eine Haftung des Waldbesitzers fur waldtypische Gefahren ausgeschlossen. Der Waldbe-
sucher setzt sich mit dem Betreten des Waldes bewusst den waldtypischen Gefahren aus.
Nach der Wertung des Gesetzgebers fallen diese Gefahren grundsatzlich in seinen Verant-
wortungsbereich. Das gilt auch fir stark durch Erholungsverkehr frequentierte Walder. Die-
ses Urteil ist geeignet, die Sorgen der Waldbesitzer hinsichtlich Verkehrssicherungspflicht
und Haftung beim Zulassen von Reit- und Fahrwegen weitestgehend zu zerstreuen.

Das verbleibende Haftungsrisiko des Eigentimers lasst sich auch durch eine Haftungsaus-
schlussvereinbarung z.B. auf Gemeinden oder Reitvereine tUbertragen. Dies bedeutet, der
Vereinbarungspartner tbernimmt die Haftung fur den verkehrssicheren Zustand der entspre-
chenden Wege. Gemeinden haben fur diese Falle den Kommunalen Schadensausgleich
(KSA). Der KSA ist bereit, Reitwege in die Versicherung aufzunehmen, wenn dieses im 6f-
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fentlichen Interesse ist. Der Reitweg muss dann wie alle anderen 6ffentlichen Stralen und
Wege ebenfalls regelmafig kontrolliert werden, um der Verkehrssicherungspflicht nachzu-
kommen. Die Kontrollen sind zu dokumentieren. Mit der Durchfihrung der Kontrollen kdnnen
Wegpaten, Pferdesportvereine oder Pferdebetriebe beauftragt werden.

Reitvereine, die dem Landessportverband Schleswig-Holstein angehéren, sind Uber die
ARAG-Sportversicherung haftpflichtversichert. Beabsichtigt ein Mitgliedsverein die Bereitstel-
lung von Reit- und Gespannfahrwegen, ist zu empfehlen, die ARAG vor dem Beginn der ge-
planten Malinahme und vor Abschluss von Nutzungsvertragen um eine schriftliche Bestati-
gung des Versicherungsschutzes fur die beabsichtigten Mallinahme zu bitten, insbesondere
fur Haftpflichtschaden aus der Verkehrssicherung. Der schriftlichen Anfrage an die Versiche-
rung sollte eine detaillierte Schilderung der beabsichtigten Malhahme angefiigt, die Rechts-
grundlage fur die MaRnahme mitgeteilt, insbesondere beabsichtigte vertragliche Nutzungs-
vereinbarungen als Entwurf vorgelegt und eine Kopie der aktuellen Satzung zur Kenntnis-
nahme lUbersendet werden. Die beabsichtigte Malinahme sollte erst begonnen bzw. Nut-
zungsvertrage erst dann unterzeichnet werden, wenn die schriftliche Bestatigung des Versi-
cherungsschutzes flur die beabsichtigte MaRnahme vorliegt. Unter Umstanden ist eine An-
passung des Vereinszwecks in der Satzung des Vereins notwendig. Hierzu wird folgende
Formulierung empfohlen:

Der Reitverein bezweckt ...

... die Férderung des Reitens und Fahrens in der freien Landschaft zur Erholung im Rahmen
des Freizeit- und Breitensports. Hierzu gehért die Einrichtung und Unterhaltung von
Reitwegen im Gelande. Der Reitverein unterstlitzt alle Bemihungen zur Pflege der Land-
schaft und zur Verhiitung von Schéaden.*

Fir Reitbetriebe besteht die Mdglichkeit und Notwendigkeit, privat zur Verfligung gestellte
Reitmoglichkeiten in der Betriebshaftpflicht zu regeln. Hierzu mussen die individuellen Ver-
tragsbedingungen geklart und ggf. angepasst werden. Auflerdem ist durch das Aufstellen
von deutlich sichtbaren Hinweisschildern, wie z.B. ,Reiten auf eigene Gefahr” eine Haftungs-
beschrankung madglich. Ausgeschlossen wird damit aber nur die Haftung fir einfache Fahr-
lassigkeit, wie z.B. Ubersehen eines gefahrlichen Gegenstandes. Fiir grobe Fahrlassigkeit
z.B. wegen fehlender Kontrollen ist keine Beschrankung gegeben.

Sollten einzelne Pferdesportler Vereinbarungen mit Grundbesitzern treffen wollen, um im
Wald oder anderen privaten Grundstlicken zu reiten und/ oder zu fahren, sollte mit dem
Grundbesitzer geklart werden, inwieweit seine Haftpflichtversicherung diese Nutzung ein-
schlieRt oder daraufhin erweitert werden muss. Die Ubernahme der ggf. zusétzlich anfallen-
den Kosten fur die Erweiterung des Versicherungsschutzes kénnen dann im Rahmen einer
Nutzungsvereinbarung zwischen den Pferdesportlern und dem Grundbesitzer geregelt wer-
den.

Bei der Herausgabe einer Reitwegekarte besteht eine erhdhte Haftung fur die Richtigkeit der
Auskunfte. Diese Haftung kann nicht eingeschrankt werden, doch sie tritt bei gleichzeitigem
Hinweis auf der Karte, dass der ordnungsgemafe Zustand der Reitwege nicht garantiert
werden kann, nicht ein.
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4 Qualitatsanforderungen an Reit- und
Gespannfahrwege

Unsere Verkehrswege sind durchgangig an die Anforderungen des motorisierten Verkehrs
angepasst. Selbst im landlichen Raum ist inzwischen der grofite Teil des Wirtschaftswege-
netzes ganzjahrig mit Pkw befahrbar. Der Anteil derjenigen Wege ohne bitumindse Deck-
schicht ist stark zurlickgegangen. Aber gerade bei der Erholung wiinschen sich viele Men-
schen naturbelassene oder naturnahe Wege. Eine Ausnahme stellen die Radfahrer dar, die
sich gleichzeitig gut befahrbare, ebene Strecken mit geringem Rollwiderstand wiinschen.

Die Anforderungen von Pferdesportlern an die Wege sind denen der Wanderer nicht unahn-
lich. Folgende Kriterien zeichnen einen Qualitatsreit- und -gespannfahrweg aus:

e mdglichst geringes oder kein Kfz-
Verkehrsaufkommen

o wenig Gefahrenstellen wie z.B. Kreuzungen mit
klassifizierten Stralen, kurvige, unibersichtliche
Strecken

e moglichst naturbelassene Wege mit geringem
Befestigungsgrad und elastischem Boden

o bei notwendiger Wegebefestigung fir Reitwege:
lockere Sandtretschicht oder dichte Grasnarbe,
fur Reit- und Gespannfahrwege: Deckkiesschicht oder dichte Grasnarbe

e bereit- bzw. befahrbare Breite von mindestens 2,0 m

e ganzjahrige Nutzbarkeit

e ausreichendes Lichtraumprofil von mindestens 3,0 m Hohe

e schone, erholsame Landschaft

o geringe Konflikte mit anderen Naherholungssuchenden

e gute Vernetzung mit weiteren zum Reiten geeigneten und gestatteten Wegen

Die Herstellung von Qualitatsreit- und -gespannfahrwegen ist je nach vorhandenen Boden-
verhaltnissen unterschiedlich aufwendig. Bei trocken-sandige Boden ist der Aufwand gering.

Hier reicht haufig der vorhandene Boden zum Reiten und Fahren. Der Aufwand steigt mit
zunehmendem Lehmanteil und bei feuchten bis nassen Standorten.

Optimal gestaltete Reitwege sind in Schleswig-Holstein in den meisten Landschaftsraumen
selten. Daher nutzen die Pferdesportler auch weniger optimale Strecken zum Ausreiten.
Wichtig ist dabei vor allem, dass keine oder nur eine geringe Gefahrdung durch Kfz-Verkehr
vorliegt. Auf eine ganzjahrige Nutzbarkeit wird ebenfalls verzichtet, wenn die Wege in den fur
das Ausreiten attraktiven Jahreszeiten vom Friuhjahr bis Herbst befriedigend bis gut zu nut-
zen sind.
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5 Konflikte und Problemstellungen

Das Reiten in der freien Landschaft ist wie das Wandern, Radfahren, Nordic Walking, Inline-
skaten und Mountainbikern eine naturbezogene Sportart, die der Erholung und Fitness der
Menschen dient. Sie ist nach dem ZufuRgehen die zweitalteste Fortbewegungsart und hat
Uber Jahrhunderte das Strallen- und Wegebild gepragt. In der motorisierten Welt wurde das
Pferd immer mehr aus dem Alltagsverkehr zurickgedrangt und dient jetzt fast ausschlief3lich
dem Sport und der Erholung. Gleichzeitig drangten die anderen naturbezogenen Sport- und
Erholungsformen starker in den Vordergrund. Wandern und Radfahren sind zweifelsfrei die
haufigsten Sport- und Erholungsarten. Beide dienen zudem auch der Fortbewegung im All-
tagsverkehr. Der Reitsport wird bei Planungen nur dann bertcksichtigt, wenn ein offensichtli-
cher Bedarf besteht. Bei der Ausweisung von Schutzgebieten gehort das Reiten haufig zu
den Verbotstatbestanden.

Aufgrund der komplexen Rechtslage bezliglich des Reitens und Gespannfahrens im Wald
und der freien Landschaft kbnnen Reiter und Fahrer nicht ,einfach so* auf allen Wegen reiten
bzw. fahren. Eine gute Kenntnis der Gesetze hilft bei der Einschatzung, ob auf der jeweiligen
Strecke das Reiten bzw. Fahren grundsatzlich erlaubt ist. Da die Stralten- und Wegeplanun-
gen nur in seltenen Fallen das ,Verkehrsmittel® Pferd ausreichend berucksichtigen, stehen
die Pferdesportler immer wieder vor zum Teil unldsbaren Aufgaben, wenn sie sich sicher,
entspannt und legal auf zum Reiten und Fahren attraktiven Wegen bewegen wollen.

In den letzten 10 Jahren wurden durch die landesweiten Aktivitaten zur Verbesserung der
Reit- und Fahrmdglichkeiten viele typische Problemstellungen bearbeitet und Lésungen ge-
funden, die Ubertragbar sind. Dieses Kapitel stellt typische Probleme und Konflikte vor und
das nachste Kapitel zeigt Losungsmdglichkeiten auf. Das ersetzt nicht, die ausfihrliche Aus-
einandersetzung mit den konkreten Problemen und Befindlichkeiten vor Ort und eine indivi-
duelle Anpassung an diese Gegebenheiten, hilft aber den richtigen Weg zu finden.

5.1 Typische Konfliktfelder

5.1.1 Konfliktfeld
Pferdesport - Beschadigung der StraBen und Wege

Die Nutzung von Stral3en und Wege durch Pferdesportler wird durch die 6ffentlichen und pri-
vaten Eigentimer haufig kritisch gesehen, da sie die Beschadigung der Wegeoberflache o-
der der Nebenanlagen wie Bankette beflirchten und dadurch mit hdheren Unterhaltungsauf-
wendungen rechnen. Die Pferdesportler hingegen argumentieren, dass der Kfz-Verkehr und
insbesondere der Schwerlastverkehr die Stralen und Wege in ungleich hdherem Mal3e be-
schadigen als die Pferdesportler und diese auch nicht von der Nutzung ausgeschlossen
werden. Grundsatzlich dienen StralRen und Wege dem Verkehr und es durfen auch nicht oh-
ne guten Grund einzelne Verkehrsteilnehmer von der Nutzung ausgeschlossen werden. Bei
niedriger bis maRigen Nutzungsfrequenz durch den Pferdesport wie er Gberwiegend im land-
lichen Raum vorkommt, sind die Schaden, die durch die Pferdehufe entstehen, gegeniber
den sonstigen Nutzungsschaden tatsachlich zu vernachlassigen. Bei einer hohen Nutzungs-
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frequenz zudem kombiniert mit der Nutzung im Winterhalbjahr kdnnen aber durchaus deutli-
che Beschadigungen an der Wegeoberflache und der Bankette auftreten.

Bei asphaltierten Strallen wird entweder auf dem As-
phalt oder bei vorhandenem Seitenstreifen auf diesem
geritten. Dadurch entstehen bei haufiger Nutzungsfre-
quenz durch Reiter gut erkennbare ca. 50 cm breite
Trittspuren, sogenannte Hufschldge (auf dem Foto die
Spur direkt neben der Fahrbahn). Aus Sicht des Stra-
Renbaulasttragers ist es besonders kritisch, wenn der
ca. 30-50 cm breite Streifen neben der Asphaltkante -
die Bankette — beritten wird. Die Bankette ist besonders
wichtig fur die Entwasserung der Stralle. Bei einer zer-
tretenen Bankette kann diese das Wasser wird nicht mehr optimal vom Stral3enkérper abfih-
ren, der Strallenkdrper wird feucht und verliert an Tragfahigkeit. Als Folge entstehen Risse
und Abbriiche beim Asphalt. Eine ausgetretene Bankette kann aullerdem zur Verkehrsge-
fahrdung fihren, wenn Fahrzeuge auf sie ausweichen missen.

Bei Betonspurbahnen wird entweder auf dem Mittelstreifen oder an der Seite geritten. Beides
ist in der Regel wegebaulich befestigt. Durch das Bereiten wird das Hochwachsen reduziert,
so dass eine malige Nutzungsfrequenz durchaus positiv auf den Erhalt der Betonspurbahn
wirkt. Bei starker Nutzung entstehen vergleichbare Hufschlage wie bei asphaltierten Strallen.
Diese missen dann bei Bedarf verfillt werden, um die Betonspurbahn verkehrssicher zu er-
halten und Kantenabbriche zu vermeiden.

Wassergebunden befestigte Wege werden von den Pferdesportlern sehr gerne genutzt,
wenn das Deckmaterial nicht zu steinig ist, da sie in der Regel ganzjahrig genutzt werden
kénnen. Auch hier sind die Auswirkungen des Pferdesports auf den Weg von der Nutzungs-
frequenz und den Witterungsverhaltnissen abhangig. Ein Nachweis, dass wassergebunden
befestigte Wege mehr Schlaglécher haben, wenn sie beritten werden, ist bisher nicht nach-
gewiesen. Vielmehr werden diese Wege haufig zu wenig und zudem falsch unterhalten. Eine
wassergebunden befestigte Oberflache muss regelmafig profiliert werden, damit das Was-
ser abflielRen kann. Aulerdem muss abgewandertes Deckmaterial regelmafig erganzt wer-
den, um den Weg gut nutzen zu kénnen. Diese Unterhaltungsmal3nahmen werden haufig
vernachlassigt oder unterbleiben ganz. Bei einer hohen Nutzungsfrequenz durch Pferde-
sportler kann durch lenkende MalRnahmen eine Verlangerung der Unterhaltungsintervalle
erreicht werden.

Unbefestigte Wege werden gerne beritten und befahren, wenn sie trocken und trittfest sind.
Bei Nasse ist eine Trittfestigkeit nur bei leichten Boden gegeben. Mit steigendem Lehmanteil
oder bei moorigem Untergrund nimmt die Trittfestigkeit schnell ab. Werden diese Wege dann
durch Pferdesportler genutzt, entstehen ausgetretene Hufschlage und bei nicht tragfahigem
Untergrund Matschstellen.
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5.1.2 Konfliktfeld Pferdesport - Naturschutz

Obgleich das Pferd seit sechstausend Jahren der Begleiter des Menschen ist und mal3geb-
lich zur Entwicklung der heutigen Kulturlandschaft beigetragen hat, ist das Verhaltnis zwi-
schen ehren- und hauptamtlichen Naturschutz einerseits und den Pferdesportlern anderer-
seits in Hamburg und Schleswig-Holstein angespannt. Reiterinnen und Reiter haben den
Eindruck, dass sie starker als andere Erholungssuchende aus Schutzgebieten ausgeschlos-
sen werden. Dieser Eindruck ist nicht unberechtigt, wenn man die Streckennetze, die fur
Wanderer und Radfahrer in Naturschutzgebieten zur Verfigung stehen, mit denjenigen ver-
gleicht, die fur Reiter bereitgestellt werden. Belegt wird dieses durch das in den meisten Na-
turschutzgebietsverordnungen verankerte Reitverbot in Naturschutzgebieten.

Der Versuch fir das Reiten gesperrte Wege in Naturschutzgebieten zu &ffnen, wird von Sei-
ten des ehren- und hauptamtlichen Naturschutzes in der Regel mit folgenden Argumenten
abgelehnt:

o Eine weitere Freizeitnutzergruppe fuhrt zu einem Mehr an Stérungen, das von dem jewei-
ligen Gebiet wegen des in den letzten Jahren drastisch zugenommenen Besucherdruckes
nicht mehr verkraftet wird.

o Der freizugebende Weg wird bereits stark von Wanderern und Radfahrern genutzt. Eine
Mitbenutzung durch Reiter ist nicht konfliktfrei moglich.

o Das Bereiten des Weges oder des Wegeseitenraums flhrt zu irreversiblen Trittschaden
an der Vegetation und zu nachteiligen Wirkungen auf Insekten und andere Wirbellose.

o Eigene Reitwege in bestehenden Schutzgebieten anzulegen, wird mit der Begriindung
abgelehnt, dass dann der zu schitzende Raum an einer bisher ungestorten Stelle beein-
trachtigt werden wirde. Zudem ist es ein vermeidbarer Eingriff und von daher nicht ge-
nehmigungsfahig.

In der Konsequenz bleiben daher die Reiter von der Nutzung weiter Teile der Naturschutz-
gebiete ausgeschlossen.

Dennoch gibt es in einer ganzen Reihe von Naturschutzgebieten Reitwege, was deutlich
macht, dass es durchaus méglich ist, das Reiten auch in Naturschutzgebieten zuzulassen,
ohne dass fur die Natur Nachteile befurchtet werden missen. Eine nachhaltige, erhebliche
Beeintrachtigung der Schutzgebiete bzw. bestimmter Tier- und Pflanzenarten durch das
Freizeitreiten konnte bislang weder hier noch in anderen Schutzgebieten in Deutschland
nachgewiesen werden. Sowohl ERz (1985) als auch der LANDESNATURSCHUTZVERBAND
BADEN-WURTTEMBERG (1989) bescheinigen dem Reiten die geringste 6kologische Belastung
im Vergleich der Natursportarten. Restriktionen fur Reiter damit zu begriinden, dass das be-
troffene Gebiet keine weitere Storung verkraftet, sind bislang nicht wissenschaftlich belegt.
Ware diese Aussage tatsachlich stichhaltig, misste im Umkehrschluss die Zahl der Nutzer in
Schutzgebieten starker Uberpriift werden und bei einer Zunahme der Besucher Reglementie-
rungen und Sperrungen einsetzen. Betretungsverbote in Schutzgebieten zum Schutz von
Tierarten mussen sich konsequenterweise auf alle Besucher beziehen und nicht nur eine
Nutzergruppe betreffen.
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Die Vegetationszerstorung durch Tritt kann bei intensiver Reitnutzung vorkommen. Intensiv
berittene Wege zeigen in der Regel nur geringen Bewuchs. Wenn Randstreifen vorhandener
Wege beritten werden, wird in den meisten Fallen eine sogenannte Trittflur betroffen. Diese
Vegetationsform ist daran angepasst und nicht gefahrdet. Es besteht allerdings die Moglich-
keit, dass seltene Pflanzenarten beeintrachtigt werden, wenn diese in Randstreifen vorkom-
men. In trocken-sandigen Gebieten ist das Reiten bzw. der Vertritt sogar hilfreich, um zu
verhindern, dass sich eine durchgehende Vegetationsdecke bildet. Offene Flachen werden
dort fir die Ansiedlung von konkurrenzschwachen Pflanzenarten und als Lebensraum fir da-
ran spezialisierten Insekten wie z.B. Sandlaufkafer bendtigt. MaRiger Vertritt bedeutet auch
in temporaren Feuchtgebieten eine Zunahme von Kleinstlebensraumen, in denen sich Was-
ser halten kann, das wiederum Insektenlarven und Amphibien zu Gute kommen.

Um dieses Konfliktfeld starker zu versachlichen, fehlen leider konkrete Ergebnisse wissen-
schaftlicher Untersuchungen. Daher mussen sich alle Beteiligten im konkreten Einzelfall be-
muhen, eine dem Naturschutz und dem Pferdesport angemessenen Lésung zu finden.

5.1.3 Konfliktfeld Pferdesport — Jagd

Die Schaffung von zusétzlichen Reit- und Fahrmdglichkeiten im Wald und in der freien Land-
schaft wird haufig von den Jagdaustbenden kritisch gesehen. Sie beflrchten eine zuneh-
mende Beunruhigung von Natur und Landschaft und damit des Wildbestandes. Dabei wirken
gerade Pferd und Reiter nicht im gleichen Male stérend auf das Wild wie z.B. Radfahrer und
FuRganger. Reiter selbst beobachten immer wieder, dass die Fluchtdistanz beim Wild ge-
genuber Pferd und Reiter deutlich herabgesetzt ist und gerade vom Pferd aus sehr schoéne
Beobachtungen des Wildbestandes maglich sind.

Das eigentliche Problem stellt in diesem Zusammenhang die Stérung der Jagdaustibung dar.
Eine Zunahme von Personen im Jagdgebiet bedeutet fur Jager, dass sie ihre Aufmerksam-
keit erhohen und mehr Ricksicht nehmen miissen, damit niemand versehentlich zu Schaden
kommt. AuRerdem steigt die Wahrscheinlichkeit, dass das Ansitzen auf das Wild ohne Ab-
schusserfolg bleibt. Konsequenzen sind moglicherweise nicht eingehaltene Abschussquoten
und Schadensersatzforderungen bei Wildschaden.

Vor diesem Hintergrund ist der Widerstand der Jager gegen die Schaffung neuer Wegever-
bindungen zu verstehen. Erschwerend kommt hinzu, dass Reit- und Fahrwege gerne auch
von Fullgangern genutzt werden, auch wenn dieses eigentlich nicht gewollt ist. Wenn dann
von Reitern und FuRgangern noch Hunde mitgeflhrt werden, wird das Wild tatsachlich beun-
ruhigt und das Jagdgebiet beeintrachtigt.

Bei der Schaffung neuer Reit- und/oder Gespannfahrverbindungen sollten daher immer Ge-
sprache mit den Jagern gefiihrt werden. Klare Absprachen hinsichtlich der Nutzung der Stre-
cken helfen dabei, eine fur beide Seiten vertragliche Losung zu finden. Dazu gehdren:

e Verzicht auf das Reiten und Fahren morgens und abends in der Dammerung
e Sperrung der Wege bei besonderen Jagdereignissen
e Tragen von gut sichtbaren Warnwesten durch die Reiter

¢ Kein MitfUhren von Hunden
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5.1.4 Konfliktfeld Pferdesport — andere Erholungssuchende

Die Zunahme des Erholungsdrucks in den vergangenen Jahrzehnten auf sich durch Bebau-
ung immer weiter reduzierende landschaftliche Freirdume und die Abnahme der Toleranz-
schwelle in der Bevdlkerung sorgt zwischen den einzelnen Sport- und Erholungsarten fur ei-
ne zunehmende Konkurrenz um den zur Verfugung stehenden Raum. Reiterinnen und Reiter
sind gegenuber Wanderern und Radfahrern eine Minderheit und missen daher mehr als die
anderen Gruppen eine Verdrangung furchten. Es ist in Deutschland die Tendenz zu ver-
zeichnen, fur jede Nutzergruppe eigene Wegenetze zu entwickeln und zu unterhalten. Die
Folge ist eine weiter abnehmende Toleranz und Ricksichtnahme und eine kaum noch finan-
zierbare Infrastruktur. Allerdings kdnnen in den Randgebieten von Ballungsraumen aufgrund
der hohen Bevolkerungsdichte und dem damit einhergehenden hohen Freizeitdruck die Kon-
flikte starker ausgepragt sein als in landlichen Regionen. Dann ist eine Trennung der Erho-
lungssuchenden haufig die einzige Moglichkeit, langfristig Konflikte zu minimieren. Im Iandli-
chen Raum steht dieser Aufwand in der Regel nicht im vernlnftigen Verhaltnis zur tatsachli-
chen Nutzungsfrequenz. Ausnahmen sind nur im direkten Einzugsgebiet von Pferdebetrie-
ben zu beachten.

Das Hauptargument, das aus Sicht der Radfahrer und Spazierganger gegen die Reiter
spricht, sind die vermeintlichen Trittschaden, die bei haufiger Nutzungsfrequenz und unge-
nigender Wegebefestigung durch die in der Regel beschlagenen Pferdehufe an der Wege-
oberflache entstehen. Insbesondere Radfahrer winschen moglichst ebene Wege mit gerin-
gem Rollwiderstand. Spazierganger bevorzugen Wege, die auch mit weniger gelandetaugli-
chen Schuhen maoglichst bei jeder Witterung begangen werden kénnen. Wanderer hingegen
tragen an schlechtere Wegstrecken angepasstes Schuhzeug und bevorzugen daher natirli-
che, wenig befestigte Strecken. Sie sind daher eher bereit, Reiter auf dem gleichen Weg zu
tolerieren. Als weiteres Argument gegen eine gemeinsame Nutzung von Wegen wird ange-
fuhrt, dass inzwischen viele Menschen in ihrem Leben kaum Kontakt zu GroRtieren wie Pfer-
den und daher Angst beim Begegnungsfall haben.

Systematische Untersuchungen zum Konfliktpotenzial zwischen Reitern und anderen Erho-
lungssuchenden sind rar. Eine neuere Untersuchung aus dem Schwarzwald (MANN 2006)
hat allerdings ergeben, dass von den funf untersuchten Natursportgruppen, die hauptsach-
lich Wege nutzen, das Verhalten der Reiter am seltensten als Stérung bewertet wurde. Be-
fragungen in Nordrhein-Westfalen haben ergeben, dass 70% der Befragungsteilnehmer der
Aussage zustimmen, dass Reiter, Radfahrer und Spazierganger allgemein gut miteinander
auskommen. Die Haufigkeit von Konflikten wird Gberwiegend als gering eingeschatzt, ob-
gleich die Liste negativer Auswirkungen lang ist (BTE 2010).

Viele Pferdesportler machen hingegen beim Ausritt oder der Ausfahrt positive Erfahrungen
und werden von Kindern und Erwachsenen bestaunt. Bei riicksichtsvollem Verhalten aller
stellen Pferdesportler damit durchaus eine Bereicherung des Naturerlebnisses anderer Erho-
lungssuchenden dar.
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5.2 Typische Problemstellungen

5.2.1 Fehlende Verbindungen zwischen zum Reiten und
Fahren attraktiven Wegen

Die Flurneuordnung der vergangenen Jahrzehnte hat in den meisten Gemeinden dazu ge-
fuhrt, dass ca. 10 % des gesamten Wegenetzes als Stichwege zu landwirtschaftlichen Fla-
chen fihren und dort enden. Haufig ist enden Wirtschaftswege wenige hundert Meter vor der
Gemeindegrenze auf der Koppel und haben keine Verbindung zum Wegenetz der Nachbar-
gemeinde. Gerade diese Wirtschaftswege sind fur das Reiten und Gespannfahren in der Re-
gel sehr attraktiv, da dort kaum Verkehr stattfindet und der Befestigungsgrad niedrig ist. Hau-
fig kann durch den Lickenschluss von wenigen hundert Metern ein deutliches ,Mehr an at-
traktiven Reit- und Gespannfahrmaoglichkeiten erreicht werden.

Als Losung bietet sich hier in der Regel an, einen und / oder nur teilweise befestigten Reit-
pfad am Rande land- oder forstwirtschaftlicher Flachen einzurichten, um fir einen Liicken-
schluss zu sorgen. Allerdings stoRt dieses Ansinnen haufig auf den Widerstand der Jager (s.
Kap. 5.1.2).

5.2.2 Gefahrliche StraBenabschnitte

Das klassifizierte Stra’ennetz darf nach StVO beritten und mit Gespannen befahren werden,
ist aber in aller Regel hierfur aufgrund der Kfz-Verkehrsmengen viel zu gefahrlich. Das gilt
haufig auch fir Gemeinde- und Ortsverbindungsstral’en der Gemeinden und voraussichtlich
auch fir das zukunftige landliche Kernwegenetz, das den land- und auf3erlandwirtschaftli-
chen Schwerlastverkehr bindeln soll. Die zur Verfigung stehenden Seitenstreifen neben der
StralRe sind zumeist sehr schmal und reichen nicht fur ein gefahrloses Ausweichen der Rei-
ter. AuBerdem schadet das regelmafige Reiten auf der Bankette dem Stra3enkérper und ist
daher auch keine Losung.

Mussen gefahrliche StralRenabschnitte zur Vernetzung von Reit- und Gespannfahrmdglich-
keiten regelmafig von Pferdesportlern genutzt werden, sollten Lésungen fir die Entschar-
fung gesucht werden. Dabei bietet sich entweder die Einrichtung eines unbefestigten Reit-
pfads parallel zur Stral’e auf der benachbart liegenden Flache an oder es werden Alternativ-
strecken abseits der Hauptverkehrsstralien gesucht. Letzteres wird wiederum kritisch von
den Jagern gesehen (s. Kap. 5.1.2).

5.2.3 Mitbenutzung von Radwegen

Bestehen neben viel befahrenen Strallen Rad- und Gehwege, so werden diese meistens
auch von Reitern und seltener auch von Gespannfahrern als sichere Alternative zum Reiten
und Fahren auf der StralRe genutzt. Dieses ist nach StVO unzulassig. Ausnahmen werden
nicht erteilt. Im Schadensfall haftet der Reiter bzw. Fahrer, da er sich auf einem fir ihn nicht
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zulassigen Weg befunden hat. Um ein legales und ungefahrliches Reiten und Fahren zu er-
moglichen, bestehen folgende Moglichkeiten:

Beim Neubau eines strallenbegleitenden Rad- und Gehweges sollte bei erkennbarem Bedarf
auf die Anlage eines parallel verlaufenden Reitwegs oder zumindest auf die Anlage eines
mindestens 2 m breiten Seitenstreifens hingewirkt werden.

Bei bestehenden Rad- und Gehwegen bietet sich, wie bei der Uberbriickung von gefahrli-
chen StraRenabschnitten, die Einrichtung eines unbefestigten Reitpfads parallel zum stra-
Renbegleitenden Rad- und Gehweg auf der benachbart liegenden Flache an. Das schont
zudem die Bankette und mindert so Schaden am Asphalt.

5.2.4 Ganzjahrige Nutzung privater Wirtschaftswege in der
freien Landschaft

Nach §30 (2) LNatSchG durfen Privatwege in der freien Landschaft immer dann beritten
werden, wenn sie trittfest sind. Wie schon in Kap. 3.3 dargelegt, ist der Begriff der Trittfestig-
keit umstritten. Ein nicht befestigter Weg ist in der Regel nicht als trittfest anzusehen, auler
nach einer langen Trockenperiode. Wassergebunden befestigte Wege sind in Abhangigkeit
vom Witterungsverlauf zeitweilig trittfest und zeitweilig nicht. Der Grundeigentimer darf diese
Wege allerdings nicht ohne weiteres zum Reiten sperren (s. Kap. 3.3). Fur die meisten Pfer-
desportler ist es schwierig einzuschatzen, ob ein Weg ftrittfest ist oder nicht. AuRerdem
mochten die meisten Reiter und Fahrer aus ihrer Sicht geeignete Strecken moglichst ganz-
jahrig bereiten oder befahren. Die Eigentiimer von Privatwegen befiirchten allerdings, dass
durch das Reiten und Fahren der Weg beschadigt wird und sie héhere Erhaltungsaufwen-
dungen haben.

Sollen beide Wegetypen ganzjahrig beritten werden, ist das Einverstandnis der jeweiligen
Grundeigentumer notwendig. Wird die Nutzung nur von einzelnen Reitern gewlnscht, sollten
diese das Gesprach mit dem Grundeigentiumer suchen und sich um eine ganzjahrige Nut-
zungserlaubnis bemuhen. Ist der Privatweg Teil eines Reit- und Fahrwege- oder Reit- und
Fahrroutennetzes sollten Uber die Nutzung schriftliche Vereinbarungen analog zu den Ver-
einbarungen zur Nutzung landwirtschaftlicher Flachen abgeschlossen werden.

5.2.5 Reiten und Fahren im Wald

Das Reiten und Fahren ist in Schleswig-Holstein sehr restriktiv geregelt (s. Kap 3.4).Wege im
Wald durfen nur beritten werden, wenn sie dem 6ffentlichen Verkehr gewidmet oder als
Reitwege ausgewiesen sind. Privatwege im Wald durfen nur beritten werden, wenn sie mit
Bitumen, Beton oder vergleichbar befestigt sind. Das schrankt die Nutzungsbefugnisse stark
ein. Walder mit hindurch laufenden Wirtschaftswegen wirken dadurch haufig als Barriere fur
Reiter. Die Rechte von Fahrern sind noch starker beschrankt, da hinzukommt, dass viele
Walder durch Querbalken abgesperrt sind und damit das Befahren unterbunden wird.

Daher ist bei Verbesserungsvorschlagen, die den Wald betreffen, immer das Gesprach mit
dem Waldeigentimer zu suchen und mit ihm gemeinsam eine Losung zu suchen. Sowohl
mit den Schleswig-Holsteinischen Landesforsten als auch mit dem Waldbesitzerverband hat
der Pferdesportverband Rahmenvereinbarungen getroffen, die bei der Ausarbeitung der
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konkreten MaRnahmen Unterstutzung geben sollen. Dennoch sind die Lésungen jeweils in-
dividuell abgestimmt auf die jeweilige Bedarfslage auszuarbeiten.

6 Musterlosungen

Die Losungen flr die Verbesserung der Reit- und Fahrmdglichkeiten in den Gemeinden
mussen einen Weg zwischen den Optimalanforderungen (s. Kap. 4) und dem tatsachlich
Machbarem und damit auch Bezahlbarem finden. Die finanziellen Spielraume sind sowohl
bei den Gemeinden als auch bei den Nutzern begrenzt. Unter dieser Pramisse orientieren
sich die Vorschlage zur Verbesserung der Wegeinfrastruktur an tatsachlich Notwendigen und
suchen dort fir die Umsetzung nach tragfahigen MalRnahmen.

Folgende Grundsatze sollten bei der Suche nach Lésungen bericksichtigt werden:

1. Schaffung zusatzlicher Reitmdglichkeiten mit moglichst geringen baulichem Aufwand,
,S0 viel wie notig, so wenig wie moglich®. Dabei wird in der Regel dem unbefestigten Reit-
pfad Vorrang vor dem Bau eines befestigten Reitwegs gegeben, sofern die voraussichtli-
che Nutzungsfrequenz und die Untergrundverhaltnisse dieses zulassen:

2. Um die freie Landschaft und die Jagdaustibung moglichst wenig zu stoéren, sollten sich
viele Strecken an vorhandenen Wegestrukturen orientieren.

3. Bei paralleler Anlage von Reitmdglichkeiten neben Rad- und / oder Wanderwegen wird
eine lenkende Beschilderung empfohlen.

4. Die Mitbenutzung vorhandener Wege wird ab einer Mindestbreite der Wegeparzelle von
2,5 m als unkritisch angesehen. Es sollte aber die voraussichtliche Nutzungsfrequenz be-
achtet werden. Auch hier wird eine lenkende Beschilderung empfohlen.

5. Die Neuanlage multifunktionaler Wege in stark frequentierten Erholungsgebieten sollte
eine Mindestbreite von 4-5 m betragen und eine deutliche Trennung der Nutzer von-
einander aufweisen.

6. Besonders in Naturschutzgebieten gilt, dass die Mitbenutzung vorhandener Wege natur-
vertraglicher ist als die Neuanlage von Reitwegen.Fur die Neuanlage ist in der Regel
kaum eine Genehmigung zu erreichen.

6.1 Verbesserung der Wegeinfrastruktur

6.1.1  Schaffung von unbefestigten Reitpfaden am Rand
landwirtschaftlicher Flachen

Sollen mit geringem Aufwand die Reit- und Fahrmdglichkeiten zu verbessert werden, stellt
die Schaffung von unbefestigten Reitpfaden am Rand landwirtschaftlicher Flachen die beste
Lésung dar. Sie kommt in Frage fur:

o die Schaffung von Verbindungen zwischen Stichwegen und anderen zum Reiten und Fah-
ren attraktiven Wegen
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o zur Entscharfung von gefahrlichen StralRenabschnitten
o zur Vermeidung der Mitbenutzung von Rad- und Gehwegen und

o zur Schaffung von lokalen Reit- und Fahrwegenetzen im Einzugsgebiet von Pferdebetrie-
ben und Pferdesportvereinen

Allerdings mussen sich alle Beteiligten dartuber im Klaren sein, dass unbefestigte Reitpfade
keine ganzjahrige Bereitbarkeit gewahrleisten und bei einer hohen Nutzungsfrequenz regel-
mafig bearbeitet werden missen.

Ein Reitpfad ist ein unbefestigter, auf natirlich gewach-
senem Boden bereitgestellter Griinstreifen fir Reiter
und ggf. auch fur Gespannfahrer. Das funktioniert gut
auf leichten bis mittelschweren, trockenen Boden. Un-
geeignet sind feuchte und nasse Standorte und lehmige
Boden. Optimal ist eine Breite von 2,5 bis 3 m, um die
maschinelle Pflege zu ermdglichen. Bei Flachenknapp-
heit kdnnen Reitpfade auch schmaler sein. Eine Min-
destbreite von 1 m sollte nicht unterschritten werden. Je
nach Absprache mit dem Grundeigentiumer kann auch auf die erkennbare Anlage eines
Grunstreifens verzichtet werden und die ackerbaulich bestellte Flache am Rand beritten
werden. Dadurch kann dem Argument der Fldchenknappheit entgegen getreten werden.
Durch eine entsprechende Beschilderung kdnnen auch Ortsfremde den Streckenverlauf er-
kennen.

Eine Besonderheit stellt die Vereinbarung dar, dass bestimmte Fahrgassen auf einer land-
wirtschaftlichen Flache beritten werden dirfen. Dieses funktioniert in der Regel gut, wenn es
zwischen lokal miteinander bekannten Betrieben vereinbart wird, ist aber fur 6ffentliche Stre-
cken, die auch fir Ortsfremde bereitgestellt werden, nicht geeignet. Allerdings kénnen diese
Strecken in der Regel nicht ganzjahrig genutzt werden, da sich der Boden nach Bodenbear-
beitung und Einsaat zunachst wieder verdichten muss, um verninftig beritten werden zu
kdnnen. Das kann bis zum Fruhjahr dauern, so dass ein halbes Jahr keine Reitmoglichkeit
zur Verfligung steht. Aulderdem ist diese Lésung fir Gespannfahrer ungeeignet.

Die flr einen Reitpfad zur Verfugung gestellte Flache sollte tber eine Nutzungsvereinbarung
vertraglich abgesichert werden. Beim Verwenden der im Anhang befindlichen Musternut-
zungsvereinbarung bleibt die zur Verfligung gestellte Flache landwirtschaftliche Nutzflache,
fur die weiterhin EU-Zahlungsanspruche aktiviert werden kénnen. Dadurch fallen auch an-
grenzende Knicks nicht aus der Berechnung heraus. Zu beachten ist, dass die Pflege offiziell
beim Eigentimer verbleibt und sie nicht vertraglich geregelt an andere Ubergeben wird. Der
Eigentiimer kann aber Dritte mit der Pflege beauftragen und dieses in einem gesonderten
Vermerk niederlegen.

In der Regel werden Grundeigentimer nur bereit sein, Flache zur Verfigung zu stellen,
wenn eine angemessene Entschadigung gezahlt wird. Es wird vorgeschlagen, diese an dem
entgangenen Deckungsbeitrag der Fruchtfolge zu orientieren. Werden noch Pflegeleistungen
durch den Grundeigentiimer Ubernommen, sind die Aufwendungen dafir hinzuzurechnen.
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Vertragspartner gegentber dem Grundeigentiimer kénnen sein:

1. Gemeinde

2. Pferdesportverein oder

3. Pferdebetrieb

Die Gemeinde als Vertragspartner sollte immer dann gewahlt werden, wenn der Reitpfad
Bestandteil eines dauerhaften Reit- und Fahrroutennetzes sein soll, dass auch bekannt ge-
macht werden soll. Gelingt es nicht, die Gemeinde davon zu Uberzeugen, Vertragspartner zu
werden, kann dieses auch von einem Pferdesportverein oder Pferdebetrieb Ubernommen
werden.

Die Laufzeit der Vereinbarung kann individuell gewahlt werden. Soll die Strecke Bestandteil
eines mit Fordermitteln unterstitzten Wegenetzes sein, muss in der Regel eine Mindestlauf-
zeit von 12 Jahren eingehalten werden.

Die Anlage eines unbefestigten Reitpfads aul3erhalb von Schutzgebieten ist kein Eingriff und
muss weder genehmigt noch ausgeglichen werden.

=> Zur Haftung und Verkehrssicherungspflicht wird auf die Ausfuhrungen in Kap. 3.6 verwie-
sen.

6.1.2 Anlage von befestigten Reit- und Fahrwegen

Die Anlage von befestigten Reit- und Fahrwegen ist bei folgenden Bedingungensinnvoll:
e Nutzung von feuchten bis nassen Untergrinden

o Sicherung der ganzjahrigen Nutzbarkeit lehmiger bis toniger Béden

o Starke Nutzungsfrequenz im Einzugsgebiet von Pferdebetrieben

o Gewahrleistung einer ganzjahrigen Bereitbarkeit

Ein Reitweg ist ein baulich hergerichteter Weg fir
Reiter. Er besteht aus einer Kiestragschicht mit 15 -
20 cm Starke und einer Tretschicht aus Sand oder
Sand-Rindengemisch mit einer Starke von 10 -15 cm.
Beide Schichten missen profiliert werden, damit der
Wasserabfluss zur Seite gewahrleistet ist. Das Profil
muss regelmafig z.B. durch Abschleppen wiederher-
gestellt werden. Bei moorigem Untergrund muss unter
der Kiestragschicht ein Geogitter mit Vlies eingebaut
werden.

Die Breite des Reitwegs richtet sich nach der Nutzungsfrequenz und der Haufigkeit des Be-
gegnungsfalls. Bei geringer Nutzungsfrequenz reicht ein 1,5 bis 2,0 m breiter Reitweg. Bei
hoher Nutzungsfrequenz und dem Anspruch, den Reitweg auch als Galoppstrecke nutzen zu
kénnen, sollte der Weg mindestens 3 m breit sein.

Die Gespannfahrer bevorzugen anders als die Reiter, Wege mit einer festen Oberflache.
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Daher sind Wege mit einer Tretschicht aus Sand nicht besonders gut zum Fahren geeignet.
Soll daher ein Weg sowohl fur Reiter als auch fur Fahrer gebaut werden, sollte eine Deck-
schicht aus Deckkies gewahlt werden.

Fur die Bereitstellung der Flache gelten die Ausflhrungen aus in Kap. 5.3.1. Da es sich bei
der Anlage eines Reit- und / oder Reit- und Fahrweges um eine bauliche Mallnhahme han-
delt, die mit erheblichen Kosten verbunden ist, sollte bei den Vereinbarungen eine Mindest-
laufzeit von 12 bis 15 Jahren nicht unterschritten werden.

Der Bau eines befestigten Reit- und / oder Reit- und Fahrweges ist ein Eingriff nach
LNatSchG und muss genehmigt und ausgeglichen werden.

6.1.3 Erganzung vorhandener Wege um eine Reitmoglichkeit

Unter folgenden Bedingungen kann es aber sinnvoll sein, vorhandene Wegeparzellen zu
trennen oder vorhandene Wege um einen parallel verlaufenden Reitpfad (s. Kap. 5.3.1) oder
Reitweg (s. Kap. 5.3.2) zu erganzen:

e Schmale asphaltierte StralRen kénnen durch die parallele Anlage von Reitpfaden zum Rei-
ten deutlich attraktiver gestaltet werden und gleichzeitig wird die Bankette geschont.

o StralRenabschnitte, die zum Reiten zu gefahrlich sind, werden Uberbrickt und entscharft.

o Vorhandene schmale Wanderwege erhalten durch eine Verbreiterung und lenkende Be-
schilderung ausreichend Raum fir beide Nutzergruppen, ohne dass eine weitere Wege-
verbindung die Landschaft stort.

o Das nichtlegale Mitbenutzen von Rad- und Gehwegen wird unterbunden und auch hier
wird gleichzeitig die Bankette geschont.

Beispiele zur Ausgestaltung von Reitwegen neben vorhandenen Wegen
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Quelle: Deutsche Reiterliche Vereinigung 1999
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Ob die Reitmdglichkeit befestigt werden muss, richtet sich nach den Untergrundverhaltnissen
und der Nutzungsfrequenz (s. Kap. 5.3.1 und 5.3.2).

6.1.3.1 Erganzung bei ausgewiesenen Rad- und Gehwegen

Rad- und / oder Gehwege sind Sonderwege fur Radfahrer und /oder Fulliganger, auf denen
nicht geritten werden darf. Da das Reiten auf vielbefahrenen Strallen sehr gefahrlich ist, wei-
chen Reiter immer wieder auf Rad- und /oder Gehwege aus. Beim Neubau von Rad- und
Gehwegen ist es daher sinnvoll zu priifen, ob Bedarf besteht, diesen durch einen parallel
angelegten Reitweg zu erganzen.

Bei der Anlage eines Reitwegs neben einem Rad- und
Gehweg besteht die Stral’kenbauverwaltung dabei al-
lerdings darauf, dass der Reitweg durch einen Zaun
von dem Radweg abgetrennt wird. Da der Reitweg re-
gelmalig unterhalten bzw. gemaht werden muss,
ergibt sich daraus eine Arbeitsbreite von 2,5 — 3 m.
Zuzuglich der benétigten Abstandsflachen kommen 4
— 4,5 m zusatzlich bendtigte Breite zusammen. Kreis
und Land sind in der Regel nicht bereit, den daftir be-
nétigten Landankauf zu tatigen und verweisen auf die
Gemeinden. Grundeigentimer sind haufig nicht bereit, mehr Flache als unbedingt notwen-
dig, abzugeben. In diesem Spannungsfeld unterbleibt dann sehr oft beim Bau eines Geh-
und Radweges die Schaffung eines parallelen Reitwegs. Zudem stehen gerade im landlichen
Raum Aufwand und spatere Nutzungsfrequenz nicht in einem verninftigen Verhaltnis. Loh-
nend ist es allerdings immer bei einer hohen Pferdedichte und klaren Verbindungen zwi-
schen Pferdebetrieben und attraktiven Ausreitzielen.

Um den oben beschriebenen Aufwand zu reduzieren
und eine pragmatische Losung fur Reiter bereitstellen
zu kénnen, sind einigen Gemeinden dazu Ubergan-
gen, beim Neubau eines Rad- und Gehweges parallel
dazu einen 2,5 m breiten Grinstreifen anzulegen.
Dieser wird anschliellend von den Reitern und Ge-
spannfahrern auch ohne offizielle Ausweisung ge-
nutzt. Die Vorteile liegen auf der Hand: Die Gemeinde
spart Geld beim Landerwerb, da deutlich weniger Fla-
che gekauft werden muss (in der Regel ca. 2,5 m Brei-
te). Die Grundeigentiimer lassen sich leichter zum Landverkauf Gberzeugen und das Kosten-
Nutzen-Verhaltnis steht in einem ausgewogenen Verhaltnis. Der Radweg bzw. die Bankette
werden geschont und Gefahrdungen des Stralienverkehrs werden reduziert, da die Reiter
auf dem Grunstreifen reiten. Da es sich bei dem Grunstreifen nicht um einen ausgewiesenen
Reitweg handelt, bleibt das Haftungsrisiko bei Unfallen beim Reiter bzw. Fahrer.

Ob die Reitmdglichkeit befestigt werden muss, richtet sich nach den Untergrundverhaltnissen
und der Nutzungsfrequenz (s. Kap. 6.1 und 6.2).
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6.1.3.2 Erganzung neben vorhandener Strae

Reiter und Gespannfahrer nutzen asphaltierte Strallen nur notgedrungen, da dieser Belag zu
hart fur die Gelenke der Pferde ist und die Hufe unbeschlagener Pferde schneller abnutzen.
Um zudem den Gefahrdungen des Kfz-Verkehrs zu entgehen, weichen sie regelmafig auf
die Bankette und vorhandene Seitenstreifen aus. Bei vielen Strallen ist der Seitenraum so
schmal, dass dieses kaum mdglich ist. Aul3erdem leidet die Bankette durch das Bereiten,
was negative Folgen fur die Asphaltdecke hat und den Stralienverkehr gefahrden kann,
wenn Autos auf die Bankette ausweichen missen.

Als Lésungsmaoglichkeit bietet sich die Ergdnzung der Stral’e um einen mindestens 2,0 m
breiten Seitenstreifen auf der benachbarten Flache an. Ist der Strallenraum durch Knicks
begrenzt, kann der Seitenstreifen auch hinter dem Knick angelegt werden. Dadurch werden
mdgliche Gefahrensituationen deutlich verringert, da ein unkontrolliertes Ausweichen der
Pferde auf die Stral3e unterbleibt.

Je nach Nutzungsfrequenz kann dieser Seitenstreifen wie auf dem Foto durch Sand zum
Reiten aufgewertet werden. Das ist aber nur bei einer hohen Pferdedichte und einer haufigen
Nutzung notwendig. In der Regel reichen regelmalig gemahte Grasstreifen.

Stralle mit Sandreitweg und Stral’e mit breitem Grinstreifen
zerrittener Bankette zum Reiten

6.1.3.3 Verbreiterung vorhandener Wanderwege

Wanderer und Reiter teilen die Vorliebe fur naturfeste oder wenig befestigte Wege. In vielen
Gemeinden gibt es fur FuRganger und Wanderer schmale Wege durch die Feldmark und im
Wald. Haufig sind diese Wege zum Reiten verboten. Werden sie dennoch genutzt, kann es
zu Konflikten bei starkem Vertritt und im Begegnungsfall kommen.

In Regionen mit wenig oder mafiger Nutzungsfre-
quenz auf den Wanderwegen kann durch eine Ver-
breiterung auf 3 bis 3,5 m Raum fir beide Nutzer-
gruppen schaffen. Um zu verhindern, dass der ge-
samte Weg beritten wird, sollte eine lenkende Be-
schilderung erfolgen. Dazu kdnnen Verkehrs- oder
selbst entworfene Schilder aufgestellt werden, die
die Nutzergruppen auf die von ihnen zu nutzende
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Wegseite verweisen.

Nicht moglich ist die Verbreiterung von Wanderwegen bei Bohlenwegen durch Feuchtgebie-
te. Kurze Abschnitten mit nicht tragfahigem Untergrund sollten befestigt werden, da sich dort
sonst Matschstellen bilden, die weder gut beritten noch belaufen werden kénnen. Alternativ
kénnen diese Wegabschnitte im Winterhalbjahr fir Reiter gesperrt werden. Dieses muss
aber mit Information der Reiter und Einsicht in die Notwendigkeit verbunden werden.

6.1.4 Gelenkte Pferdesportnutzung auf Wirtschafts- und
Multifunktionswegen

Bei maRiger Nutzungsfrequenz aller Nutzergruppen ist eine multifunktionale Nutzung von
Wegen als unkritisch anzusehen und sollte aus Kostengriinden bevorzugt werden. In den
meisten landlichen Regionen Schleswig-Holsteins ist die Nutzungsfrequenz aller Beteiligten
s0 niedrig, dass ein geordnetes Miteinander moglich ist.

Wassergebunden befestigte Wege werden sehr gerne von Pferdesportlern angenommen, es
sei denn, dass Deckmaterial ist sehr steinig. Diese Wege kénnen in der Regel ganzjahrig
genutzt werden. Allerdings mussen sich die Pferdesportler diese Wege mit anderen Nutzer-
gruppen wie dem landwirtschaftlichen und aufRerlandwirtschaftlichen Verkehr, Radfahrern,
FuRgangern und ggf. anderen Nutzergruppen teilen. Wird aus Unkenntnis von den Pferde-
sportlern die gesamte Wegbreite beritten, fihrt das schnell zu Konflikten mit Radfahrern, Au-
tofahrern sowie dem Trager der Wegeunterhaltung, da die Pferde bei feuchten Witterungs-
verhaltnissen und einer mittleren bis hohen Nutzungsfrequenz Unebenheiten in der Deck-
schicht hinterlassen. Bei einer multifunktionalen Nutzung gemeinsam mit anderen Erho-
lungssuchenden und dem Fahrverkehr sollte daher in der Mitte oder am Rand geritten wer-
den. Anders als bei einer Asphaltdeckschicht bestehen bei wassergebundenen Decken kei-
ne Vorbehalte gegen die Nutzung der Bankette. Eine lenkende Beschilderung kann dabei
helfen, dass sich die Nutzer wegeschonendverhalten. Je nach drtlichen Gegebenheiten kann
die Reitnutzung auf die Wegemitte oder den Seitenraum gelenkt werden.

Nutzung der Wegmitte Nutzung der beiden Wegseiten

Bei einer maRigen Nutzungsfrequenz, wie sie in den meisten Gemeinden vorherrscht, sind
die durch Reiter und Fahrer verursachten Beschadigungen an der Oberflache gegenlber
den durch Kfz- und land- bzw. forstwirtschaftlichen Verkehr verursachten Schaden zu ver-
nachlassigen.
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Wassergebunden befestigte Wege missen grundsatzlich haufiger unterhalten werden als
asphaltierte Stralden, sind daflr in der Herstellung kostenglnstiger. Bei regelmafig durchge-
fuhrter sachgerechter Wegeunterhaltung (Gradern und Materialaufbringung) verursacht eine
Mitbenutzung durch Reiter und Gespannfahrer keine bzw. nur sehr geringe zusatzliche Kos-
ten.

Bei Betonspurbahnen nutzen Reiter die Grinstreifen in der Mitte oder an der Seite. Hier
trennen sich die Nutzergruppen durch den vorgegebenen Belag in optimaler Weise. Fur die
Nutzung durch Mehrspanner sind Betonspurbahnen allerdings nicht so gut geeignet, da bei-
de Pferde auf der Betonspur laufen missen.

Bei der Nutzung von Privatwegen besteht die Besonderheit, dass diese nur bei Trittfestigkeit
beritten werden dirfen. Leider ist es den Wegen selten anzusehen, ob sie &ffentlich oder pri-
vat sind. Daher sollte man sich in Zweifelsfallen vorher informieren, wem der Weg gehort o-
der den Weg nur bei Trittfestigkeit und schonend am Rand bereiten. Um Streitigkeiten mit
dem Grundeigentiimer zu vermeiden, sollte dieser angesprochen werden und um Erlaubnis
fur ein ganzjahriges Bereiten gebeten werden.

Soll ein Privatweg Bestandteil eines offiziell ausgewiesenen Reit- und Fahrroutennetzes
werden, sollte durch eine Vereinbarung die Rechten und Pflichten geregelt werden. Dazu
kann die Mustervereinbarung im Anhang verwendet werden.

Details = s. Kap. 6.1.1

6.1.5 Reit- und Fahrmoglichkeiten im Wald

Noch immer beklagen viele Pferdesportler unzureichende Reit- und Fahrmaoglichkeiten in
den Waldern Schleswig-Holsteins. Vielfach wirken die Walder durch das restriktivere Reit-
recht gegeniber der freien Landschaft als Barrieren und unterbinden die Vernetzung attrakti-
ver und legal zu nutzender Straflen und Wege.

Um zu einer Verbesserung zu kommen, sind Gesprache mit den Grundeigentimern und der
Abschluss von Vereinbarungen zwischen den Gemeinden, Pferdesportvereinen oder Pferde-
sportlern und den Eigentimern notwendig.

1. Walder der Schleswig-Holsteinischen Landesforsten

Rund 30% der schleswig-holsteinischen Walder (50.000 ha) werden von den Schleswig-
Holsteinischen Landesforsten (SHL) betreut, die als Anstalt 6ffentlichem Rechts organisiert
sind. Zwischen dem Pferdesportverband Schleswig-Holstein (PSH) und den SHL besteht ei-
ne Rahmenvereinbarung, die das Reiten in den Landeswaldern voranbringen soll. Zur Zeit
stellen die Landesforsten ca. 550 km Reitwege in ihren Waldern zur Verfugung. Es besteht
aber Bedarf weitere Reit- und Fahrwege auszuweisen. In einem Gemeinschaftsprojekt Von
SHL und PSH wurden die bestehenden Reit- und Fahrwege der Landesforsten digital erfasst
und sind im Internet unter www.equis-sh.de einzusehen.

Wenn Pferdesportler mit dem 6rtlich zur Verfigung stehendem Angebot nicht zufrieden sind,
werden die Winsche Uber den Pferdesportverband an die SHL herangetragen und individu-
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elle Lésungen fir das jeweilige Gebiet beziglich der Ubernahme der Verkehrssicherungs-
pflicht und Unterhaltung sowie fur die Nutzungsentschadigung erarbeitet. Ziel ist es mittelfris-
tig, die Losungen zu vereinheitlichen und fir das Reiten und Fahren in den Landesforsten
einheitliche Vorgaben zu erarbeiten.

2. Walder in offentlicher Hand

Neben den Landesforsten befinden sich ca. 15 % der Waldflachen (23.250 ha) in offentli-
chem Eigentum bei Kreisen und Kommunen. So verfugt der Kreis Herzogtum Lauenburg als
einziger Kreis noch Uber gro3e Waldbestande. Die Hansestadt Hamburg hat ebenfalls noch
groRere Waldflachen in Schleswig-Holstein. Die Kommunalwalder sind hingegen in der Re-
gel relativ kleinteilig und liegen vor Ort.

Die Kreisforsten des Herzogtums Lauenburg haben &hnlich wie die Landesforsten ein Reit-
wegenetz ausgewiesen. Auch in den Hamburger Waldflachen befinden sich in der Regel
ausgewiesene Reitwege. Die Gemeinden sind in der Regel bemiht bei Bedarf in ihren Wal-
dern ebenfalls Reitwege zu ermdglichen, wenn es nicht mit den Nutzungsanspriichen ande-
rer Erholungssuchenden kollidiert.

3. Privatwalder

50% der Waldflachen Schleswig-Holsteins befinden sich im Privatbesitz. Dabei sind klein
parzellierte Bauernwalder von Waldern zu unterscheiden, wo sich ein ganzer Wald einem
oder einigen wenigen Eigentiimern gehort. Zwischen dem Waldbesitzerverband Schleswig-
Holstein und dem PSH besteht ebenfalls eine Rahmenvereinbarung, die zu einer Verbesse-
rung der Reitwegesituation beitragen soll. Sie hat aber keinerlei Bindungswirkung. Auferdem
sind nicht alle Waldbesitzer im Waldbesitzerverband organisiert.

Besteht der Bedarf nach Reit- und Fahrmdglichkeiten im Privatwald mussen die Pferdesport-
ler méglichst unterstitzt durch die Gemeinde Verhandlungen mit dem jeweiligen Grundei-
gentumer aufnehmen. Einzelreiter oder —fahrer kbnnen versuchen, nur Einzelvereinbarungen
abzuschlief3en. Soll die gewlinschte Strecke Bestandteil eines gesamten Streckennetzes
werden, wird empfohlen, als Vertragspartner einen Pferdesportverein, Pferdebetrieb oder die
Gemeinde zu wahlen.

Leider muss immer wieder festgestellt werden, dass sich eine Reihe von Waldbesitzern ge-
genuber den Winschen der Pferdesportler ablehnend verhalten und zu keinerlei Verhand-
lungen und Abschluss von Vereinbarungen bereit sind. Es gibt seit dem neuen Landeswald-
gesetz keine Handhabe mehr, selbst bei nachgewiesenem Bedarf diese Waldbesitzer zu ei-
nem Einlenken zu bewegen.

Fir die anderen Falle, in denen die Waldbesitzer bereit sind, Strecken fiir das Reiten und /
oder Fahren freizugeben, kann de Mustervereinbarung aus dem Anhang herangezogen wer-
den.
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6.2 Wegebegleitinfrastruktur

6.2.1 Reitwegkennzeichnungund lenkende Beschilderung

Das Reiten im Wald und in der freien Landschaft unter-
liegt zahlreichen, verschiedenen gesetzlichen Regelun-
gen. Dieses macht es erforderlich, dass Wege und Pfa-
de, die ausschlieRlich zum Reiten vorgesehen werden,
eine entsprechende ,Erlaubnisbeschilderung® bendti-
gen. Die ,Erlaubnisbeschilderung“ kennzeichnet Stre-
ckenabschnitte, die ohne diese Beschilderung nicht be-
ritten werden dirfen. Dazu gehdren Reitwege im Wald
und nicht zu jeder Zeit trittfeste Privatwege in der freien
Landschaft.

Fur Wege in der freien Landschaft, die ausschliellich
Reitern zugeordnet werden sollen, steht das Vorschrift-
zeichen Nr. 238 ,Reitweg” der StVO zur Verfligung (s. 2.
Foto rechts). Dieses Schild markiert einen Sonderweg
fur Reiter und schliet andere Personengruppen von
der Nutzung aus. Gleichzeitig halt sie Reiter dazu an,
diesen Weg zu nutzen. Das Verkehrszeichen wird ana-
log zu Geh- und Radwegschildern eingesetzt.

Es wird empfohlen, die offiziellen Reitwege und Reitpfa-
de mit diesem Schild zu kennzeichnen, da dadurch un-
missverstandlich deutlich gemacht wird, dass es sich dabei um einen Sonderweg fur Reiter
handelt, der anderen Nutzergruppen nicht zur Verfugung steht. Das hat mehrere Vorteile:

o Fulganger und Radfahrer kdnnen keinen Anspruch auf Mitbenutzung ableiten. Auch
wenn sich eine Mitbenutzung nicht vollstandig ausschlief3en lasst, so wird die Frequenz
der Mitbenutzung deutlich reduziert. Diese Kennzeichnung ermdéglicht es, ,Nichtreiter”
ordnungsrechtlich zu belangen. Dieses kann ein wichtiges Argument in den Verhandlun-
gen mit Grundeigentimern und der Jagern sein.

e Der Zustand des Weges muss bereitbar sein, muss aber nicht die Anforderungen von
FulRgangern und Radfahrern erfllen.

Soll ein Weg Reit- und Fu3weg sein, gibt es je nach Ziel-
setzung verschiedenen Moglichkeiten:

1. Vorschriftzeichen mit Reiter und FuRganger: Sollen
Reitern und FuRgéngern bestimmte Seiten eines Weg-
es zugeordnet werden, kann das Vorschriftzeichen mit
weillem FuRganger und weillem Reiter auf blauem
Grund und einer weif3en Trennungslinie verwendet
werden (s. Foto rechts). Durch dieses Schild wird ein
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eindeutiges Nutzungsgebot ausgesprochen

2. Beschilderung als Reitweg (s. oben) mit den Zusatzschild ,Fu3ganger frei“. Dadurch ist
der Vorrang als Reitweg dokumentiert, Ful3igénger werden aber nicht von der Nutzung
ausgeschlossen.

Bei der gemeinsamen Nutzung von Wegen, wie es bei Wirtschaftswegen in der Regel der
Fall ist, besteht haufig der Wunsch das Reiten so zu lenken, dass lediglich der Seitenraum
oder nur die Wegmitte beritten werden. Hierfur wird die Beschilderung ,Rechts reiten®, ,Links
reiten“ oder ,Mittig reiten“ empfohlen. In der Regel wird dieser Hinweis von der Mehrzahl der
Reiter angenommen und hilft so bei der Konfliktminimierung.

Gemal der Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung ge-
schutzter Gebiete und Bestandteile von Natur und Land-
schaft sowie der Privatwege (Kennzeichnungsverwal-
tungsvorschrift — KennzVV) vom 19.9.2011 ist zur Kenn-
zeichnung der nach § 59 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i.V.m.
§ 30 Abs. 4 LNatSchG ausgewiesenen Reitwege ein gru-
nes Schild mit weiltem Hufeisen zu verwenden, wie sie
lange im Wald Verwendung fanden (s. Foto). Die GroRe
des Kennzeichens kann unterschritten werden, wenn be-
sondere Umstande dies erfordern. Der Verlauf des Reit-
wegs kann durch das im Kennzeichen enthaltene Hufeisen-Symbol gekennzelchnet werden.

Fir die Kennzeichnung von Reitwegen im Wald gilt die Landesverordnung zur Kennzeich-
nung des Waldes (WaldKennzV SH) vom 19.12.2012. Widersinnigerweise sind hier die in
der freien Landschaft vorgeschriebenen grinen Reitwegschilder, die friiher auch im Wald
vorgeschrieben waren, mittelfristig durch Schilder zu ersetzen, die sich an der Routenweg-
weisung orientieren (s. Kap. 6.2.2).

Diese unterschiedliche Systematik wurde bereits vom Pferdesportverband SH in seiner Stel-
lungnahme bemangelt und auf die Probleme bei der praktischen Umsetzung hingewiesen.
Allerdings fand seine Eingabe keine Beriicksichtigung bei der Neufassung.

6.2.2 Wegweisung der Reit- und Fahrrouten

Die Routen-Wegweisung stellt eine Streckenempfeh-
lung dar und soll dem Nutzer helfen, auf einer mdglichst
attraktiven und gefahrlosen Strecke zum Ziel oder bei
Rundrouten zum Ausgangspunkt zu gelangen. Wegwei-
sung hat die Funktion Ortsfremden die Orientierung zu
erleichtern und sie auf die Wege zu lenken, die fir den

Pferdesport am besten geeignet sind. Eine Routenweg- Zmﬁﬁ”m

weisung schlief3t nicht die Benutzung von anderen = Schobiil 2,6 km
Stralden und Wegen im Rahmen der gesetzlichen Vor-
schriften aus. Die Erfahrung hat gezeigt, dass auch die
ortliche Reiterschaft die Beschilderung gerne annimmt, da dadurch dokumentiert ist, dass
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sich diese Strecken einer hohen Akzeptanz erfreuen. Damit erfolgt auch eine Lenkung der
ortlichen Pferdesportler. Die Planung und Aufstellung von Wegweisern steht am Ende des
Umsetzungsprozesses. Vorher missen die Streckenflih-
rungen der Routen festgelegt und gesichert sein.

Um eine landesweit einheitliche Wegweisung zu ge-
wahrleisten, hat das Ministerium fur landliche Radume,
Landesplanung, Landwirtschaft und Tourismus im April
2002 eine Richtlinie zur ,Wegweisung fur Reit- und
Fahrrouten in Schleswig-Holstein“ herausgegeben. Nur
wenn nach dieser Richtlinie beschildert wird, ist eine
Forderfahigkeit gegeben.

Folgende Wegweiser sind zu unterscheiden (hier Bei-
spiele aus Nordfriesland / NF):

EY b~

|=> Norstedt
| 3,3 km
| €=Bohmstedt
I 54km

\
-

Reit- und Fahrwegweiser Reit- und Fahrwegweiser Reitwegweiser
Kleine Zwischenwegweiser:  Grolde Zwischenwegweiser: Hauptwegweiser:
GroRe: 10 x 15 cm GroBe: 15x 22 cm GroRe: 15 x 33 cm

Bei der Einbeziehung von Privatflachen und —wege in das Reitwegenetzstehen einer Weg-
weisung folgende Hemmnisse entgegen:

o Private Grundeigentimer sind gegenuber offiziellen Kennzeichnungen tberwiegend kri-
tisch eingestellt.

o In der Regel gelingt eine vertragliche Vereinbarung nur, wenn kurze Laufzeiten gewahlt
werden. Dieses schlie3t eine Foérderung der Wegweisung durch EU-Mittel aus, da dort ei-
ne Bindungsfrist von 12 Jahren gefordert ist.

o Bei ,Fehlverhalten” von Reitern neigen private Grundeigentiimer dazu, die Vereinbarung
schnell wieder zu kundigen.

o Fur den Aufbau eines Reitroutennetzes bedarf es eines langeren Vorlaufs, der Vertrauen
bei allen Beteiligten schafft.
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o Wegweiser sind vandalismusanfallig. Fehlt ein Schild, ist die Kontinuitat der Streckenfluh-
rung nicht mehr gewahrleistet.

o Die Erstellung eines Wegweisungskatasters und die Aufstellung und Wartung von Weg-
weisern ist sehr kostenintensiv. Es fehlt bei einem Nischenprodukt wie dem Reittourismus
der Nachweis, ob der Aufwand mit dem Zugewinn an Gasten gerechtfertigt ist.

Diesen Hemmnissen steht als Vorteil gegeniber:
o Reiter und Fahrer kdnnen sich auch ohne Karte orientieren.
o Der ,Service® rund um die zu vermarktende Route ist qualitdtsorientiert.

o Reiter und Fahrer gewinnen an Sicherheit, dass sie die Strecken auch nutzen dirfen und
erwinscht sind.

o Die AuRenwirkung einer gekennzeichneten Route ist auch ohne ,Insiderkenntnisse“ ge-
geben. Es werden auch potenzielle Nutzer angesprochen, die ,zufallig“ auf die Wegweiser
stolRen.

6.2.3 Pferdeanhangertaugliche Parkplatze und Rasteinheiten

Zur Nutzung der Routen werden pferdeanhangertaugliche Parkplatze fir Tagesgaste beno-
tigt. Um den Aufwand tberschaubar zu halten, sollten, wenn maoglich, vorhandene Parkplat-
ze genutzt werden. Die Parkplatze missen folgende Kriterien erflillen:

o Leicht aufzufindende, gut erreichbare Parkplatze, da Rangieren mit Pferdeanhanger und
schmale StraRen manchen Fahrer eines Zugfahrzeugs vor eine unlésbare Aufgabe stellt.

e Ausreichend Platz zum Rangieren, sowie zum Be- und Entladen

o Ggf. Abgrenzung von ,Pferdeanhanger-Parkflachen®, um ein Zuparken durch andere Au-
tofahrer zu minimieren

¢ Am Wochenende und in der Hochsaison unterdurchschnittliche Beliebtheit, um das Risiko
der Uberbelegung zu minimieren

Uber die notwendige Ausstattung der Parkplatze gehen die Meinungen auseinander. Wichtig
ist eine Informationstafel mit Ubersichts- und Detailkarte. Ein Anbindebalken fiir mindestens

funf Pferde ist ein zusatzlicher Pluspunkt. Da aber die Pferde auch am Pferdeanhanger an-
gebunden werden kdnnen, ist er nicht zwingend notwendig. Nach dem Reiten sitzen die
Pferdesportler gerne noch eine Weile zusammen und tauschen sich Uber den Ritt aus. Dazu
werden gerne vorhandene Tisch-Bank-Kombinationen angenommen.
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6.2.4 Informationsmaterial

Zu der Ausweisung einer Route gehort die Bereitstellung von Informationsmaterial Gber die
Route fur die Nutzer. Folgende Mdglichkeiten bestehen:

Printmaterial: Erstellung einer gedruckten Karte mit Routenbeschreibung und Angaben zu
Parkplatzen, reittouristischen Leistungstragern und Reitregeln. Der Kartenmafstab sollte
zwischen 1:15.000 und 1:25.000 gewahlt werden.

Erstellung einer Internetkarte: Der Vorteil einer Internetkarte ist, dass die Karte an aktuelle
Veranderungen angepasst werden kénnen. Dabei kdnnen einfache Kartenausschnitte als
PDF-Datei zum Download oder interaktive Karten als aufwendigere Lésung gewahlt wer-
den.

Der Pferdesportverband Schleswig-Holstein erarbeitet gerade flr seine Internetseite die
digitale Pferdesportkarte. Ziel hierbei ist es, landesweit dort mdglichst viele ausgewiesene
Reit- und Fahrrouten sowie offizielle Reitwege darzustellen und bekannt zu machen. Inte-
ressierte Regionen und Gemeinden haben die Méglichkeit, ihre Reit- und Fahrwege zu
melden und kostenfrei aufnehmen zu lassen.

Erstellung von GPX-Tracks zum Downloaden. Hierflir empfiehlt es sich, die Strecken mit
einem GPS-Gerat aufzuzeichnen und die so erzeugten Tracks ins Internet einzustellen

Erstellung eines Faltblattes: Um das Erstellen einer gedruckten Karte zu vermeiden, kann
auch die Kombination aus Faltblatt, Internetkarte und GPX-Tracks gewahlt werden.

Aufnahme der abgestimmten Reit- und Fahrwege oder Reit- und Fahrrouten in die digitale
Pferdesportkarte des Pferdesportverbandes (www.equis-sh.de).

Der Darstellung der Routen auf einer Karte stehen vergleichbare Hemmnisse wie bei der
Wegweisung entgegen:

Private Grundeigentiumer sind gegenuber offiziellen Darstellungen Uberwiegend kritisch
eingestellt.

In der Regel gelingt eine vertragliche Vereinbarung nur, wenn kurze Laufzeiten gewahlt
werden. Bei ,Fehlverhalten“ von Reitern neigen private Grundeigentimer dazu, die Ver-
einbarung schnell wieder zu kiindigen. Dadurch kdnnen gedruckte Karten schnell ihre
Gultigkeit verlieren.

Die Schaffung von Reitrouten wird aufgrund der jahrlich notwendigen Kosten fur Nut-
zungsentschadigungen nur gelingen, wenn die drtliche Reiterschaft in erheblichem Um-
fang zur Deckung der Kosten beitragt. Daher muss der Eindruck vermieden werden, dass
es sich bei den geschaffenen Routen um Strecken handelt, die jedem zur kostenfreien
Nutzung zur Verfigung stehen.

6.3 Kosten

Ein wichtiges Entscheidungskriterium bei der Schaffung und Verbesserung von Reit- und
Fahrmaoglichkeiten sind die Investitionskosten sowie die Kosten fiur die laufende Unterhal-
tung. Daher muss bei jeder Mallnahme abgewogen werden, ob der Aufwand angemessen ist
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und wie die geschaffene Infrastruktur langfristig erhalten werden kann. Pferdesportler sind im
Gegensatz zu anderen Nutzergruppen inzwischen Uberwiegend bereit, einen angemessenen

Beitrag fur ein attraktives Reit- und Fahrwegenetz zu leisten.

Der nachfolgende Kalkulationsrahmen hat den Stand Ende 2012 / Anfang 2013.

Kalkulationsrahmen der Kostenschatzung

Leistung

Brutto-Einheitspreis

Nutzungsvereinbarung fiir das Bereiten privater landwirtschaftlicher Flachen

0,10 bis 0,15€ / gm und Jahr

Nutzungsvereinbarung fir das Bereiten von privaten Wirtschaftswegen in der
freien Flur

0,05 bis 0,07€ / Ifm und Jahr

Nutzungsvereinbarung fiir neue Reitwege in den Schleswig-Holsteinischen
Landesforstenbei Freihaltung von der Verkehrssicherungspflicht
Alternative Vereinbarungen mit Ubernahme der Verkehrssicherungspflicht
durch die Landesforsten mdglich

0,15 €/ Ifm und Jahr

Nutzungsvereinbarung fiir Reitmoglichkeiten in Privatwaldern

0,05 €/gm und Jahr

Anlage eines 3 m breiten Grlnstreifens
(durch Kreiselegge und Drillkombination, keine Bodenbearbeitung)

0,02€/gm
zuzUgl. 50 € fir An- und Abfahrt

Bau eines 2 m breiten Reitwegs mit 20 cm Schottertragschicht und 15 cm
Sandtretschicht

60 €/Ifm

Bau eines 2 m breiten Reitwegs mit 20 cm Schottertragschicht und 15 cm 85€/Ifm
Sandtretschicht auf moorigem Untergrund mit Vlies und Geogitter

Mulchen eines 3 m Griinstreifens 0,02€/m
(Schlegelmulcher mit 2,7 m Arbeitsbreite)

Freischnitt des Lichtraumprofils seitlich und oben 0,27€/m
Freischnitt eines Knickdurchlasses 10 bis 15 €/ St.
Bau eines Gewasserdurchlafes von 3 m Breite 1.500,00 €/ St.
Forstmulchen auf 3 m Breite 0,40€/m

zuzigl. 50 € fir An- und Abfahrt

Knickdurchbruch auf 3 m Breite

200,00 €/ St.

Knickersatz 40,00€/m
Gradern eines wassergebundenen Weges mit Materialzufuhr (ca. 25 kg/ gqm) | 1,80 €/ gm
Errichten eines Zaunes mit Eichenspaltpfahlen und drei Drahten 8,00€/m
Aufstellen von Schildern (Erlaubnis- und lenkende Beschilderung) (Schild, 150,00/ St.
Pfosten, Aufstellen)

Reitwegweisung mit Erstellen eines Wegweisungskatasters, Material und 200 bis 250 €/ km
Aufstellen

Ausstattung eines Parkplatzes mit Infotafel, Anbindebalken und Tisch-Bank- | 3.000 €/ St.

Kombination
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7 Moglichkeiten zur Umsetzung und
Unterhaltungeines Reit- und Fahrwegenetzes

71 Arbeitsschritte von der Idee zur Umsetzung

Die Umsetzung und nachhaltige Sicherung der Verbesserungsmafnahmen kann nur gelin-
gen, wenn ortliche Pferdesportler, Pferdebetriebe, Reitvereine und Gemeinden gemeinsam
die Vorschlage umsetzen. Die ortlichen Reiter haben grol3es Interesse, das Reitwegenetz zu
verbessern. Die Gemeinde ist an der Sicherung der Wirtschaftskraft und Weiterentwicklung
der Naherholung interessiert. Daher gilt es, diese Interessen sinnvoll miteinander zu verbin-
den, so dass alle davon profitieren.

Folgende Faktoren kennzeichnen Regionen oder Orte, die ein Reit- und Gespannfahrwege-
netz erfolgreich umgesetzt haben:

e Gelungenen Aktivierung der organisierten und unorganisierten Pferdesportler sowie der
Pferdebetriebe

o Unterstutzung durch die Gemeinde einschlieBlich einer positiven Grundhaltung gegen-
Uber dem Pferdesport

 Bereitschaft der Pferdesportler zur Ubernahme von Pflichten und dem Einhalten von
Regeln

o Bereitschaft der Gemeinde, das 6ffentliche Wegenetz weitgehend uneingeschrankt zur
Verfligung zu stellen

o Frihzeitige BeteiligungandererinteressenvertreterausJagd,Naturschutz,Eigentumund Er-
holung

e Durchhaltevermdgen !!!
e Kimmerer
e Nachhaltige Betreuung und fachliche Begleitung des Prozesses

Bevor man sich Uber einzelne VerbesserungsmalRnahmen Gedanken macht, ist es wichtig,
ein erstes Konzept zu erstellen. Der grundsatzliche Ablauf besteht aus vier Arbeitsschritten:

Vorbereitung— Bestandsaufnahme und Bewertung— Handlungskonzept— Umsetzung

Diese vier Arbeitsschritte dirfen vom Zeitaufwand nicht unterschatzt werden. Hilfestellung-
kann es geben, wenn es gelingt, die Aufstellung eines Gesamtkonzeptes durch externe Be-
rater begleiten zu lassen. Viele Regionen in Schleswig-Holstein haben dazu die Iandliche
Regionalentwicklung genutzt und mit Unterstitzung von EU-Férdermitteln ihren Handlungs-
bedarf ermittelt und die Schaffung und Ausweisung von Reit-und Gespannfahrwege umge-
setzt.

Nachfolgende Abbildung zeigt die Inhalte der vier genannten Arbeitsschritte:
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Arbeitsablauf %Hﬂ
Pferdesportverband
Schieswig-Holstein e.V.
Bestandserfassung und - H Handlungskonzept
bewertu ng - bedarfsgerechte Routen
- Reitmoglichkeiten B Umsetﬂzbarkei.t ] )
- Quellorte - St.e:prfat.cheamltt ?rundegenlum:rn
. ) - friihzeitige Beteiligung Gemeinden,
- Zielgebiete _ Naturschutz, Jagd
- Problem-, Konflikt- und Gefahrstellen - MaRnahmenplan mit Kostenschatzung
- Verbesserungsvorschlage - Finanzierungsvorschlag
- reittouristisch relevante Infrastruktur - Pflege- und Unterhaltungskonzept
- Bewertung entsprechend der Zielformulierung - offizielle Beteiligung Behdrden und Verbande

Umsetzung

- Nutzungsvereinbarungen

- bauliche MaRnahmen

- Wegweisung

- Karte und Infomaterial

- Internet, Downloads, GPS-Tracks

Vorbereitung

- Klarung der Zielsetzung
- Aktivierung der Akteure
- Bedarfsermittiung
- Arbeitsgrundlage

- politischer Wille

Fir die Bestandsaufnahme steht vom Pferdesportverband SH eine Kartieranleitung zur Ver-
fugung. Mit dieser Anleitung lassen sich die vorhandenen Stral’en und Wege farblich unter-
scheiden, so dass schnell deutlich wird, wo bereits gute Reit-und Fahrmdglichkeiten beste-

hen und an welchen Stellen Licken bzw. Gefahrstellen bestehen.

Wichtig ist zudem die die Identifizierung und Quantifizierung der bedarfsauslésenden
Pferdehaltungen. Hieran Iasst sich schnell die mdgliche Nutzungsfrequenz und damit auch
die mdgliche Wegebelastung abschatzen. Gleichzeitig ist zu klaren, ob es besonders
attraktive Teilgebiete gibt, die als Zielgebiet fur Ausritte genutzt werden.

Der Pferdesportverband steht fur Fragen und Hilfestellungen gerne zur Verfligung.
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Kartieranleitung zur Erfassung der pferdesportrelevanten Infrastruktur

Offentliche StraRen (durchgehender Asphaltbelag) Linie

= fiir das Reiten und Fahren geeignete Stralen (z.B. wenig befahren, fir Reiter rot durchgehend
breiter Randstreifen)

= fiir das Reiten und Fahren durch Kraftverkehr gefahrliche Strafien, die aber zur rot gestrichelt
\erbindung bendtigt werden = ==

= sfrallenbegleitender Fahrradweg F

Feldwege (wassergebundene Wege, Betonspurbahn)

= fiir das Reiten und Fahren geeignete offentliche Feldwege blau durchgehend

» private tritffeste Wege blau gestrichelt

Reitwege

» gekennzeichnete bzw. freigegebene Reitwege im Wald e ebaetens

= mit Auflagen durch Vereinbarung freigegebene Reitwege im Wald cder in der grun gestrichelt

Flur (z.B. nur fur artlichen Reiterverein ader nur zu best Zeiten) ===

= mit Auflagen durch Vereinbarung freigegebene Fahrwege im Wald (zB. gegen | ., 27U gepunktet
Gebihr)

Strand
= bereitbare Strandabschnitte mit Zeitangabe orange
Gewiinschte weitere Wegeverbindungen nelb

Pferdesportspezifische Infrastruktur
= Pferdebetrieb / Plerdehalter

= Rastplatz fir Wanderreiter

= Parkplaiz fir Wanderreiter

»  Badestelle fir Pferde

LR E P

Hinweise zum Fahren wie Durchfahrt verboten oder unpassierbare Wegabschnitte
gesondert markieren

Reifverbotsschild

®O0
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Losungswege zur Umsetzung und Unterhaltung

Eine Musterldsung wie sich Gemeinden, Pferdesportler und Eigentiimer die Aufgaben zum
Vorteil aller teilen kdnnen, wurde im Rahmen der Umsetzung der Schusteracht-Reitrouten im
Amt Preetz-Land entwickelt, Gber mehrere Jahre erfolgreich praktiziert und inzwischen in an-
dere Landesteile Ubertragen. Es gibt aber auch zahlreiche andere Mdglichkeiten, die indivi-
duell auf die ortliche Situation abgestimmt worden sind. Nachfolgende Tabelle zeigt einige

Beispiele:

Méglichkeiten zur Umsetzung und Unterhaltung eines Reit- und Fahrwegenetzes

Aufgaben und Pflichten der ...

Bezeichnung

Gemeinden

Eigentiimer

Pferdesportler

Modell
»Schusteracht-
Reitwegenetz”

Abschluss von Nutzungs-
vereinbarungen mit
Eigentlimern

Auszahlung der
Entschadigungen
Ubernahme der
Verkehrssicherungspflicht
und Haftung

Sicherung der Unterhaltung
Erstinvestition

Abschluss von
Nutzungsvereinbarungen mit
Gemeinden

Duldung / Akzeptanz der
Pferdesportler

Nutzungsbeitrage an
Gemeinden
Kennzeichnung der Pferde
mit Trensennummern
Ubernahme von
Wegepatenschaften
Schulung, Ausbildung und
Information der Reiter
Verhaltensregeln

Reitwegenetz

Finanzielle Férderung der IG

Abschluss von

Zusammenschluss der

Schwansen Reitwege Schwansen Nutzungsvereinbarungen mit | Reiter in IG Reitwege
Bereitstellung gemeindlicher | Reitvereinen der Region, IG | Schwansen (ohne
Reitwege als Vermittler und Rechtsform)
Organisator Abschluss von
Duldung / Akzeptanz der Nutzungsvereinbarungen mit
Pferdesportler Eigentiimern (Reitvereine —
IG)
Kennzeichnung der Pferde
mit Trensennummern
Ubernahme von
Wegepatenschaften
Schulung, Ausbildung und
Information der Reiter
Verhaltenskodex
Stadt Bereitstellung gemeindlicher | Bereitstellung von Bereitstellung und
Norderstedt Reitwege Reitwegen durch die SH Unterhaltung von privaten
-in Unterstiitzung bei Landesforsten Reitwegen durch
Uberarbeitung | Unterhaltung Pferdebetriebe
befindlich -
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Maglichkeiten zur Umsetzung und Unterhaltung eines Reit- und Fahrwegenetzes

Aufgaben und Pflichten der ...
Bezeichnung Gemeinden Eigentiimer Pferdesportler
Reitwegenetze | Keine Beteiligung Abschluss von Abschluss von
ohne Nutzungsvereinbarungen mit | Nutzungsvereinbarungen mit
Beteiligung Reitvereinen Eigentliimern durch
der [Pferdebetrieben Reitvereine / Pferdebetriebe
Gemeinden Nutzungsbeitrage
z.B. in Satrup, Kennzeichnung von Pferden
Freienwill und Verhaltensregeln
Travenbriick

Nachfolgendes Schaubild verdeutlicht die Aufgabenverteilung beim Modell ,Schusteracht-

Reitwegenetz":

Umsetzung

Eigenleistungen

Kopfnummern,
Nutzungsbeitrége,
Wegepatenschaften,
Mitfinanzierung Ifd. Kost

Gemeinden

Reitwegenetz \ Schusterach
A}'en

Verhaltenscodex

Erstinvestition

Nutzungsvereinbarungen,
Entschédigung,
Verkehrssicherungspflicht,
Unterhaltung

Nutzungsvereinbarung

Eigentiimer

~ : Duldung i -
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8 Verhaltensregeln fiir das Reiten und Fahren in
Waldund Flur

Damit das Reiten und Gespannfahren in Wald und Flur geordnet ablauft, bemuhen sich die

Pferdesportorganisationen und Pferdebetriebe durch Ausbildung und Information Regeln fir
das Reiten und Gespannfahren im Gelande zu vermitteln. Daher wurden die 10 wichtigsten

Regeln ausgearbeitet, die an die Nutzer eines Reit- und Fahrroutennetzes verteilt und tber

die Presse kommuniziert werden sollen. Je nach Region und ortlichen Befindlichkeiten kann
es sinnvoll sein, diese zu erganzen oder einzelne Regeln wegzulassen

Verhaltensregeln fiir das Reiten und Gespannfahren in Wald und Flur

1. Sie reiten oder fahren stets auf eigene Gefahr. Ihr Pferd sollte an den StraBenverkehr gewohnt und der
Reiter einen festen Helm tragen. Sorgen Sie bitte fiir ausreichenden Versicherungsschutz fiir Pferd und
Reiter bzw. Fahrer.

2. Es dirfen nur Stralen, trittfeste Feldwege, in der Flur ausgewiesene Reitwege sowie als Reitwege
ausgeschilderte Waldwege benutzt werden. Bei asphaltierten StraRen mit schmalen Randstreifen reiten Sie
bitte auf der Stralle und schonen Sie die Bankette. Bei wassergebunden befestigten Wegen reiten Sie
dagegen bitte am Rand (alternativ in der Wegemitte), um die Wegeoberflache zu schonen.

Verzichten Sie auf einen Ausritt / Ausfahrt oder nehmen Sie Umwege in Kauf, wenn Wege durch anhaltende
Regenfalle oder Frostausbriiche weich geworden sind.

3. Nehmen Sie bitte Riicksicht auf FuRganger, Radfahrer, andere Reiter, Kraftfahrzeuge und landwirtschaftliche
Fahrzeuge und begegnen ihnen im Schritt. lhr Verhalten ist Vorbild fir andere.

4. Das Reiten auf Rad- und FuBwegenist nicht gestattet. Sollten beim Queren Pferdeapfel auf den Weg fallen,
entfernen Sie sie bitte sofort.

5. Mit Riicksicht auf das Wild und die Ausiibung der Jagd wird in der Dammerung nicht geritten.

6. Hunde sind immer anzuleinen, damit wildlebende Tiere nicht gestdrt werden.

7. Nichtimmer konnte bei der Routenflihrung die Querung oder die Mitbenutzung von viel befahrenen Strallen

ausgeschlossen werden. Bitte klaren Sie vor dem Ritt, ob die Strecke aufgrund der Gefahrenpunkte fiir Sie
geeignet ist.

8. Melden Sie bitte unaufgefordert Schaden, die Ihnen auffallen oder die Sie selber verursacht haben bei:
(Ansprechpartner benennen)

9. Reiten Sie in Ortsbereichen nicht auf den FuRwegen, Sand- oder Grasstreifen vor den Hausern und sorgen
Sie bitte fir die Entfernung von Pferdeépfeln.

10. Bitte kennzeichnen Sie Ihr Pferd mit einer Trensennummer zur Identifizierung von Pferd und Pferdehalter
(und kaufen einmal jahrlich eine Vignette zur Mitfinanzierung der Reitwege).

Bitte halten Sie sich an die 0. g. Hinweise und gefahrden Sie Absprachen nicht durch undiszipliniertes Verhalten.
Ihr gutes Vorbild hilft anderen Reitern und Fahrern und prégt das Bild der Reiterei und Fahrerei in Schleswig-
Holstein.
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Anhang

Al:

A2:

A3

A4

A5

A6

Muster fir Nutzungsvereinbarungen fir das Bereiten landwirtschaftlicher Flachen
Muster fir Nutzungsvereinbarungen fir das ganzjahrige Bereiten privater Wege
Muster fUr das Bereiten von Privatwaldern

Auskunft des LLUR zur Kompatibilitdt des Bereitens von Randstreifen landwirt-
schaftlicher Flachen mit der Aktivierung von EU-Zahlungsanspriichen

Mustertierhaltererklarung fur den Grenzubertritt mit Pferd flr 24 h

Hinweise zur Pflege von an Reit-und Fahrwege angrenzende Knicks
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Vorbemerkung zur nachfolgenden Duldungs- und
Entschadigungsvereinbarung

Die nachfolgende Duldungs- und Entschadigungsvereinbarung ist mit Unterstitzung des
Ministeriums fur Landwirtschaft, Umwelt und Landliche Raume Schleswig-Holstein entwickelt
und rechtlich abgesichert worden.

Wichtig fur die Landwirte, die eine solche Duldungs- und Entschadigungsvereinbarung ein-
gehen, ist das folgende Verhalten bei der kiinftigen Deklarierung der betroffenen Flachen im
Sammelantrag, damit sie keinen (unnétigen) monetaren Schaden nehmen.

Der Randstreifen, auf dem die Reitaktivitaten vom Landwirt geduldet werden, ist nicht aus
der beihilfefahigen Flache der Antragsparzelle herauszurechnen oder gar als eigenstandige
Antragsparzelle zu deklarieren. Die gesamte Flache der jeweiligen Antragsparzelle - also
einschlieBlich der Flache des Randstreifens - bleibt beihilfefahige Flache zur Aktivierung von
Zahlungsanspriichen im Rahmen der Direktzahlungen und ist entsprechend der angebauten
Kulturart (beispielsweise Silomais) zu codieren

Die Duldung von Reitaktivitaten ist mit den Regelungen zu den Direktpramien uneinge-
schrankt kompatibel.



Duldungs- und Entschadigungsvereinbarung zur Schaff ung
von Reitmoglichkeiten auf landwirtschaftlichen Nutz flachen

Zwischen dem Landwirt / Eigentiimer / Pachter

Vor- und Zuname

Stralle

PLZ Wohnort

Telefon

im Folgenden kurz ,Eigentimer* genannt,

und der Gemeinde

vertreten durch den Blrgermeister
im Folgenden kurz "Gemeinde" genannt,

wird folgende Nutzungsvereinbarung zur Schaffung einer Reitmdglichkeit geschlossen:

1 Flache

Der Landwirt duldet auf einer Flache in der GréRe von gm die unter Ziffer 2 auf-
gefuhrte Nutzung als Reitweg. Es handelt sich um einen Randstreifen in durchschnittlich 3 m
Breite entlang der Acker- /Grunlandflache mit der Bezeichnung
der Gemarkung . Flur Nr. RK Flurstiick Nr.

, wie er in der anliegenden Karte, die Bestandteil der Vereinbarung ist, farbig
markiert, eingezeichnet wurde.

2 Duldung

Der Randstreifen soll zusammen mit weiteren Straf3en, Wegen und Flachen in dem regiona-
len Reitwegenetz beritten werden. Diese Nutzung wird geduldet. Andere Nutzungen gleich
welcher Art sind nicht gestattet oder bedirfen der besonderen schriftlichen Erlaubnis des
Eigentimers.

3 Dauer

Die Dauer der Vereinbarung betragt __ Jahre; sie beginnt am und endet am
. Die Vereinbarungsdauer verlangert sich jeweils um ein Jahr, wenn nicht drei Mo-
nate vor Ablauf der Vereinbarung schriftlich gekiindigt wird.

Die Vereinbarung kann nur aus besonderem Grund gekindigt werden, insbesondere im Fal-
le, dass einer der Vertragspartner seine Verpflichtungen nicht einhalt.

4 Entschadigung

Die jahrliche Entschadigung betragt fir die gesamte Flache €
(in Worten €).

Der Betrag ist dem Eigentimer auf sein  Konto Nr.

bei der
BLZ




bis spatestens 10 Tage nach Beginn eines jeden Vereinbarungsjahres zu Gberweisen.

Bei Verzug ist die Entschadigung vom Tage der Félligkeit an in Hohe von 3 v H. Gber dem
Basiszins der Europaischen Zentralbank zu verzinsen.

5 Anderung durch den Eigentimer

Veréanderungen an der Flache durfen nur mit vorheriger schriftlicher Erlaubnis des Eigenti-
mers vorgenommen werden.

6 Unterhaltung

Der an die Vereinbarungsflache grenzende Knick (Wallhecke) wird von der Gemeinde / dem
Eigentimer (Nichtzutreffendes bitte streichen oder entfernen) soweit aufgeputzt, dass das
Reiten nicht gestort ist. Das eigentliche ,auf den Stock setzen” verbleibt bei dem Eigentimer
auf seine Kosten.

7 Duldungsuberlassung

Eine Duldungsuberlassung an Dritte ist zulassig. Sie entbindet die Gemeinde nicht von ihren
Verpflichtungen aus dieser Vereinbarung.

8 Abgaben und Lasten

Die bestehenden und zukuinftigen 6ffentlichen Abgaben und Lasten tragt weiterhin der
Landwirt.

9 Benutzung

Eine Uber die Abmessung der vereinbarten Flache hinausgehende Inanspruchnahme ist
nicht gestattet. Soweit es trotzdem geschieht und dadurch Schaden an den Kulturen entste-
hen - hierzu gehdren auch Hufabdriicke in Saaten und neubestellten Flachen -, ist dies ein-
vernehmlich nach der Richtwerttabelle zur Ermittlung von Entschadigungen landwirtschaftli-
cher Flachen der Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein festzustellen und in Geld zu
erstatten (Aufwuchsentschadigung je nach Fruchtart).

Es ist nicht gestattet, freilaufende Hunde mitzufiihren.

10 Kennzeichnung

Die Gemeinde strebt an, dass die Pferde mit Kopfnummern, die gut sichtbar am Pferd befes-
tigt sind, gekennzeichnet sind.

11 Haftung

Die Gemeinde ist verpflichtet, bei der Umsetzung der Vereinbarung samtliche gesetzlichen,
polizeilichen und sonstigen behdrdlichen Vorschriften in bezug auf die in Anspruch genom-
menen Flachen zu beachten und die insoweit erforderlichen SicherheitsmafRnahmen zu tref-
fen. Die Gemeinde halt fir die Dauer der Vereinbarung den Eigentiimer insofern von allen
Ansprichen Dritter, die aus der Vereinbarung herriihren kénnen, frei.

12 Investitionen

Soweit zur Abgrenzung der Vereinbarungsflache aus Sicherheits- oder 6kologischen Grin-
den Zaune oder Durchlasse erforderlich, oder an privaten Wirtschaftswegen Einrichtungen
noétig sind, sind diese auf Kosten der Gemeinde herzustellen.



13 Ruckgabe

Die Gemeinde verpflichtet sich, bei Ablauf der Vereinbarung die Flache in dem Zustand an
den Landwirt zurlickzugeben, der bestand, bevor die geduldete Flachenbeanspruchung be-
gann. Soweit schriftlich genehmigte Einbauten oder Veranderungen vorgenommen sind und
der Landwirt diese weiter nutzen mdchte, gehen diese unentgeltlich in das Eigentum des
Landwirtes uber.

14 Sonstiges

Die Entstehung eines Gewohnheitsrechtes oder jedweder dinglicher Berechtigung wird aus-
dricklich ausgeschlossen. Die Inanspruchnahme dieser Flachen durch Reiter 16st kein Ge-
wohnheitsrecht aus, auch nicht fir den Fall, dass die Vereinbarungsflache in einer Reitwe-
gekarte abgedruckt bzw. in der Ortlichkeit gekennzeichnet wird.

15 Besonderes

Mundliche Nebenabreden sind nicht getroffen. Etwaige Erganzungen oder Anderungen, ein-
schlie3lich dieser Klausel, bedirfen der Schriftform. Sollte wider Erwarten eine Bestimmung
dieser Vereinbarung ungiiltig sein, so gelten die Ubrigen Bestimmungen weiter und die Par-
teien verpflichten sich, die unwirksame Bestimmung in eine wirksame Bestimmung zu erset-
zen, die dem Sinne der Vereinbarung entspricht.

, den 2008
(Ort) (Datum)

(Unterschrift Eigentimer) (Unterschrift Gemeinde)



Duldungs- und Entschadigungsvereinbarung fur das Re iten
auf privaten Wegen

Zwischen

Vor- und Zuname
StralRe
PLZ Wohnort

Telefon

als Eigentiimer,
im Folgenden kurz ,Eigentimer” genannt,

und der Gemeinde

vertreten durch den Blrgermeister
im Folgenden kurz "Gemeinde" genannt,

wird folgende Vereinbarung tber eine Duldung und Entschadigung des Reitens im Wald
und/oder auf Feldwegen geschlossen:

1 Vereinbarte Streckenfiihrung

Vereinbart wird eine Wegstrecke von ca. m Lange in durchschnittlich m
Breite in der Gemarkung . Flur Nr. RK Flurstiick Nr.

wie in der anliegenden Karte, die Bestandteil der Vereinbarung ist, farbig markiert,
eingezeichnet wurde.

2 Vereinbarungsdauer / Kiindigung

Die Dauer der Vereinbarung betragt Jahre; sie beginnt am und endet am
. Die Vereinbarungsdauer verlangert sich jeweils um ein Jahr, wenn nicht drei Monate
vor Ablauf der Vereinbarung schriftlich gekindigt wird.

Die Vereinbarung kann nur aus besonderem Grund gekindigt werden, insbesondere im Falle,
dass einer der Vertragspartner seine Verpflichtungen nicht einhalt.

3 Nutzungsentschadigung

Die jahrliche Entschadigung betragt fur die gesamte Flache €
(in Worten £€).
Der Betrag ist dem Eigentiimer auf sein Konto Nr.

bei der

BLZ

bis spatestens 10 Tage nach Beginn eines jeden Vereinbarungsjahres zu tGberweisen.

Bei Verzug ist die Entschadigung vom Tage der Falligkeit an in Héhe von 3 v H. Uber dem
Basiszins der Europaischen Zentralbank zu verzinsen.



4 Anderungen an der Flache

Verédnderungen an der Flache durfen nur mit vorheriger schriftlicher Erlaubnis des Eigenti-
mers vorgenommen werden.

5 Art der Duldung

Fur den Weg wird ausschlieBlich eine Duldung als Reit-, Reit- und Fahrweg oder Fahrweg
ausgesprochen (Nichtzutreffendes bitte streichen). Andere Nutzungen gleich welcher Art, die
Uber den gesetzlich zulassigen Rahmen hinaus gehen, sind nicht gestattet oder bedirfen der
besonderen schriftlichen Erlaubnis des Eigentimers.

Eine Uber die vereinbarte Abmessung hinausgehende Inanspruchnahme angrenzender Fla-
chen ist nicht gestattet.

Es ist den Reitern nicht gestattet, freilaufende Hunde mitzufiihren.

6 Unterhaltung

Die Pflege und Instandsetzung der Wege erstreckt sich auf das regelméRige Freischneiden
des Lichtraumprofils fir Reiter, das Glattziehen des Weges bzw. das Instandsetzen der offen-
sichtlich durch das Reiten entstandenen Wegeschaden und wird nach folgendem Verfahren
durchgefuhrt:

In einer gemeinsamen Begehung von Eigentiimer und Gemeinde wird entsprechend der Be-
anspruchung der betreffenden Wege die Art und Haufigkeit der jeweiligen PflegemalZinahme in
einem schriftlichen Protokoll festgelegt und allen Beteiligten zugeleitet. Eine solche Begehung
findet mindestens einmal jahrlich, jeweils im Frihjahr, statt.

Die ggf. anfallenden Pflegearbeiten werden von der Gemeinde fur den jeweils in ihrem Gebiet
befindlichen Streckenabschnitt tbernommen. Die Gemeinde ist berechtigt, diese Arbeiten auf
Dritte zu Ubertragen.

Fur die Instandhaltung der Wege, die im Zusammenhang mit der anderweitigen Nutzungen
z.B. durch die Landwirtschaft oder sonstiger Erholungsnutzung entstehen, ist der Eigentiimer
zustandig. Der Eigentiimer wird bei seinen MalRnahmen auf die besondere Nutzung als Reit-,
Reit- und Fahrweg oder Fahrweg weitgehend Ricksicht nehmen.

7 Abgaben und Lasten

Die bestehenden und zuklnftigen 6ffentlichen Abgaben und Lasten tragt weiterhin der Eigen-
timer.

8 Kennzeichnung

Die Gemeinde strebt an, dass die Pferde mit Kopfnummern, die gut sichtbar am Pferd befes-
tigt sind, gekennzeichnet sind.

9 Verkehrssicherungspflicht / Haftung

Die Gemeinde ubernimmt die Verkehrssicherungspflicht und Haftung, die sich aus der Anlage
und der Nutzung der Reit-, Reit- und Fahrwege oder Fahrwege ergeben und halt den Eigen-
tumer evtl. entstehende Schadensersatzanspriiche von der Hand.

Hierzu wird die Gemeinde diesen Vertrag beim Kommunalen Schadensausgleich anmelden.



Erforderliche Kontrollintervalle und VerkehrssicherungsmalRnahmen werden entsprechend
ihrer Verkehrsbedeutung zwischen der Gemeinde und dem Kommunalen Schadensausgleich
festgelegt und von der Gemeinde durchgefihrt.

10 Ruckgabe

Die Gemeinde verpflichtet sich, bei Ablauf der Vereinbarung die Wege in einem vergleichba-
ren Zustand wie Ubernommen an den Eigentimer zuriickzugeben. Soweit schriftlich geneh-
migte Einbauten oder Veranderungen vorgenommen sind und der Eigentiimer diese weiter
nutzen mochte, gehen diese unentgeltlich in das Eigentum des Eigentiimers Uber.

11  Sonstige Vereinbarungen

Die Entstehung eines Gewohnheitsrechtes oder jedweder dinglicher Berechtigung wird aus-
dricklich ausgeschlossen. Die Inanspruchnahme dieser Flachen durch Reiter/Fahrer 16st kein
Gewohnheitsrecht aus, auch nicht fur den Fall, dass sie in einer Karte abgedruckt bzw. in der
Ortlichkeit gekennzeichnet werden.

12  Besondere Vereinbarungen

Miindliche Nebenabreden sind nicht getroffen. Etwaige Ergénzungen oder Anderungen, ein-
schlie3lich dieser Klausel, bedirfen der Schriftform. Sollte wider erwarten eine Bestimmung
dieses Vertrages ungultig sein, so gelten die tbrigen Bestimmungen weiter und die Parteien
verpflichten sich, die unwirksame Bestimmung durch eine wirksame Bestimmung zu ersetzen,
die dem Sinne der Vereinbarung entspricht.

, den
(Ort) (Datum)

(Unterschrift Eigenttiimer) (Unterschrift Gemeinde)



Duldungs- und Entschadigungsvereinbarung fur das Re iten
im _Privatwald

Zwischen

Vor- und Zuname
StralRe
PLZ Wohnort

Telefon

als Eigentiimer,
im Folgenden kurz ,Eigentimer” genannt,

und der Gemeinde

vertreten durch den Blrgermeister
im Folgenden kurz "Gemeinde" genannt,

wird folgende Vereinbarung tber eine Duldung und Entschadigung des Reitens im Wald
und/oder auf Feldwegen geschlossen:

1 Vereinbarte Streckenfiihrung

Vereinbart wird eine Wegstrecke von ca. m Lange in durchschnittlich m
Breite in der Gemarkung . Flur Nr. RK Flurstiick Nr.

wie in der anliegenden Karte, die Bestandteil der Vereinbarung ist, farbig markiert,
eingezeichnet wurde.

2 Vereinbarungsdauer / Kiindigung

Die Dauer der Vereinbarung betragt Jahre; sie beginnt am und endet am
. Die Vereinbarungsdauer verlangert sich jeweils um ein Jahr, wenn nicht drei Monate
vor Ablauf der Vereinbarung schriftlich gekindigt wird.

Die Vereinbarung kann nur aus besonderem Grund gekindigt werden, insbesondere im Falle,
dass einer der Vertragspartner seine Verpflichtungen nicht einhalt.

3 Nutzungsentschadigung

Die jahrliche Entschadigung betragt fur die gesamte Flache €
(in Worten £€).
Der Betrag ist dem Eigentiimer auf sein Konto Nr.

bei der

BLZ

bis spatestens 10 Tage nach Beginn eines jeden Vereinbarungsjahres zu tGberweisen.

Bei Verzug ist die Entschadigung vom Tage der Falligkeit an in Héhe von 3 v H. Uber dem
Basiszins der Europaischen Zentralbank zu verzinsen.



4 Anderungen an der Flache

Verédnderungen an der Flache durfen nur mit vorheriger schriftlicher Erlaubnis des Eigenti-
mers vorgenommen werden.

5 Art der Duldung

Fur den Weg wird ausschlieBlich eine Duldung als Reit-, Reit- und Fahrweg oder Fahrweg
ausgesprochen (Nichtzutreffendes bitte streichen). Andere Nutzungen gleich welcher Art, die
Uber den gesetzlich zulassigen Rahmen hinaus gehen, sind nicht gestattet oder bedirfen der
besonderen schriftlichen Erlaubnis des Eigentimers.

Eine Uber die vereinbarte Abmessung hinausgehende Inanspruchnahme angrenzender Fla-
chen ist nicht gestattet.

Es ist den Reitern nicht gestattet, freilaufende Hunde mitzufiihren.

6 Unterhaltung

Die Pflege und Instandsetzung der vereinbarten Strecke erstreckt sich auf das regelmagige
Freischneiden des Lichtraumprofils fir Reiter, das Glattziehen des Weges bzw. das Instand-
setzen der offensichtlich durch das Reiten entstandenen Wegeschaden und wird nach folgen-
dem Verfahren durchgefuhrt:

In einer gemeinsamen Begehung von Eigentiimer und Gemeinde wird entsprechend der Be-
anspruchung der betreffenden Wege die Art und Haufigkeit der jeweiligen PflegemalZinahme in
einem schriftlichen Protokoll festgelegt und allen Beteiligten zugeleitet. Eine solche Begehung
findet mindestens einmal jahrlich, jeweils im Frihjahr, statt.

Die ggf. anfallenden Pflegearbeiten werden von der Gemeinde fur den jeweils in ihrem Gebiet
befindlichen Streckenabschnitt tlbernommen. Die Gemeinde ist berechtigt, diese Arbeiten auf
Dritte zu Ubertragen.

Fur die Instandhaltung der Wege, die im Zusammenhang mit der anderweitigen Nutzungen
z.B. durch die Forstwirtschaft oder sonstiger Erholungsnutzung entstehen, ist der Eigentimer
zustandig. Der Eigentiimer wird bei seinen MalRnahmen auf die besondere Nutzung als Reit-,
Reit- und Fahrweg oder Fahrweg weitgehend Ricksicht nehmen.

7 Abgaben und Lasten

Die bestehenden und zuklnftigen 6ffentlichen Abgaben und Lasten tragt weiterhin der Eigen-
timer.

8 Kennzeichnung

Die Gemeinde strebt an, dass die Pferde mit Kopfnummern, die gut sichtbar am Pferd befes-
tigt sind, gekennzeichnet sind.

9 Verkehrssicherungspflicht / Haftung

Die Gemeinde ubernimmt die Verkehrssicherungspflicht und Haftung, die sich aus der Anlage
und der Nutzung der Reit-, Reit- und Fahrwege oder Fahrwege ergeben und halt den Eigen-
tumer evtl. entstehende Schadensersatzanspriiche von der Hand.

Hierzu wird die Gemeinde diesen Vertrag beim Kommunalen Schadensausgleich anmelden.



Erforderliche Kontrollintervalle und VerkehrssicherungsmalRnahmen werden entsprechend
ihrer Verkehrsbedeutung zwischen der Gemeinde und dem Kommunalen Schadensausgleich
festgelegt und von der Gemeinde durchgefihrt.

10 Ruckgabe

Die Gemeinde verpflichtet sich, bei Ablauf der Vereinbarung die Wege in einem vergleichba-
ren Zustand wie Ubernommen an den Eigentimer zuriickzugeben. Soweit schriftlich geneh-
migte Einbauten oder Veranderungen vorgenommen sind und der Eigentiimer diese weiter
nutzen mochte, gehen diese unentgeltlich in das Eigentum des Eigentiimers Uber.

11  Sonstige Vereinbarungen

Die Entstehung eines Gewohnheitsrechtes oder jedweder dinglicher Berechtigung wird aus-
dricklich ausgeschlossen. Die Inanspruchnahme dieser Flachen durch Reiter/Fahrer 16st kein
Gewohnheitsrecht aus, auch nicht fur den Fall, dass sie in einer Karte abgedruckt bzw. in der
Ortlichkeit gekennzeichnet werden.

12  Besondere Vereinbarungen

Miindliche Nebenabreden sind nicht getroffen. Etwaige Ergénzungen oder Anderungen, ein-
schlie3lich dieser Klausel, bedirfen der Schriftform. Sollte wider erwarten eine Bestimmung
dieses Vertrages ungultig sein, so gelten die tbrigen Bestimmungen weiter und die Parteien
verpflichten sich, die unwirksame Bestimmung durch eine wirksame Bestimmung zu ersetzen,
die dem Sinne der Vereinbarung entspricht.

, den
(Ort) (Datum)

(Unterschrift Eigenttiimer) (Unterschrift Gemeinde)



Auskunft des Landesamtes fiir Landwirtschaft, Umwelt und ldndliche Raume des Landes Schleswig-
Holstein (LLUR) zur Kompatibilitdt des Bereitens von Randstreifen landwirtschaftlicher Flachen mit
der Aktivierung von EU-Zahlungsanspriichen

Die folgende Auskunft wurde am 20.3.2009 beziiglich einer Anfrage hinsichtlich der Kooperation mit einer Reitweginitiative
erteilt. Sie bezieht sich auf einen ca. 3m breiten Reitstreifen am Feldrand, dessen Nutzung fiir 12 Jahre vereinbart wird.

e Randstreifen, auf denen Reitaktivitaten vom Landwirt geduldet werden, sind nicht aus der
beihilfefahigen Flache der Antragsparzelle herauszurechnen oder gar als eigenstandige
Antragsparzelle zu deklarieren, da die Reitflache auf dem betroffenen Schlag flaichenmaRig
von untergeordneter Bedeutung ist.

e Auf dem flachenmaBig unbedeutenden Reitstreifen kann auch eine andere Kultur, z.B. Gras
angesat werden. Dieser Streifen kann, muss aber nicht jahrlich bearbeitet und neu bestellt
werden. Auch in diesem Fall ist die Gesamtflache einschlieRlich des Reitstreifens mit der auf
der ,Hauptflache” angebauten Kulturart zu codieren.

e Die gesamte Flache der jeweiligen Antragsparzelle — also einschlieBlich der Flache des
Reitstreifens — bleibt beihilfefahige Flache zur Aktivierung von Zahlungsanspriichen im
Rahmen der Direktzahlungen und ist entsprechend der angebauten Kulturart des Schlages zu
codieren.

e Aus der Tatsache, dass der Reitstreifen ggf. ununterbrochen mit Gras angebaut wird und
mehr als 5 Jahre [...] nicht Bestandteil der Fruchtfolge ist, resultiert kein Hereinwachsen in
einen DGL-Status. Der Reitstreifen kann nicht separat in den DGL-Status hineinwachsen, weil
er keine eigenstandige Schlagflache darstellt. Der Reitstreifen teilt quasi das Schicksal der
Hauptkultur und wird von dieser mitgezogen, so dass es sich beispielsweise bei einer
durchgehenden Griinlandnutzung der Hauptflache ohne Fruchtfolge im 6. Jahr auch beim
reitstreifen um eine DGL-Flache handelt.

e Bei einer Flachenkontrolle muss die Duldungs- und Entschadigungsvereinbarung zur
Schaffung von Reitmdoglichkeiten als begriindete Unterlage zum Nachweis der Teilnahme an
der kommunalen Reitwegeinitiative [...] vorgelegt werden. Eine Teilnahme dieser Reitflachen
am Schonstreifenprogramm im Rahmen der AgrarumweltmaBnahmen schlie8t sich aus, da
eine Beschadigung der Grasnarbe des Schonstreifens nicht erlaubt ist.

e Aus Sicht des Naturschutzes erwachsen keine Probleme, wenn [...] ein ca. 3 Meter breiter
Streifen einer landwirtschaftlichen Nutzflache zeitlich befristet als Reitweg genutzt wird. Dies
gilt natirlich unter der Voraussetzung, dass der Reitweg nicht befestigt wird und
angrenzende Knicks nicht beschadigt werden.

Wenn die Reitwegenutzung auslauft, kann die Flache weiter landwirtschaftlich genutzt
werden (analoge Anwendung von § 10 Abs. 2 Nr. 2 und § 25 Satz 3 Nr. 1 LNatSchG).



Tierhaltererkldrung zum grenznahen Verbringen von registrierten Pferden zwischen

Deutschland und Dénemark
{owner deciaration for crossing the border between Germany and Denmark with horses)

Name und Anschrift des Tierhalters (name and adress of the hoider )

Hiermit bestéatige ich Folgendes fiir die aufgefiihrten Pferde:
(7 dectare the following points for the listed horses:)

Gesundheitspass-Nr. {Passporl-no.).

o Das Pferd ist/ die Pferde sind gesund und weist / weisen keine Anzeichen
einer Krankheit auf.

(The horses are healthy and show no signs of disease.)

o Das Pferd hat sich/ Die Pferde hat / haben sich vor dem ersten Grenziibertritt
mindestens 15 Tage ununterbrochen im Grenzgebiet
(D: Kreis Nordfriesland, Kreis Schieswig-Flensburg und Stadt Flensburg; DK: Tander, Abenrd, Senderborg)
aufgehalten.

{Prior to passing the border the first time, the horses have been resident for at least 15 days
continually in the border area)

» Das Pferd muss/ Die Pferde miissen innerhalb von 24 Stunden wieder in ihr
Ursprungsland zuriickkehren.

(The horses must return to the country of origin within 24 hours.)

Ort, Datum: Unterschrift:

Wichtiger Hinweis der zustiandigen Veterinarbehorden:

Beim Verbringen sind die Equidenpisse mitzufiihren !



Hinweise zu an Knicks angrenzende Reit-und Fahrwege

(Stand August 2013)

Fragestellung:

1. Wenn Landwirte Reittrassen entlang ihrer Felder angelegt haben, unterliegen
sie dann der Verkehrssicherungspflicht und missen eventuell entgegen der
neuen Knickschutzregelung den Knick steiler aufputzen?

2. Darf der 50cm Schutzstreifen Bestandteil einer gepflegten Reittrasse sein und
ggaf. von Pferden betreten werden?

Auskunft des Landesamtes fir fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des
Landes Schleswig-Holstein (LLUR):

1. Wenn es sich um &ffentliche, d.h. fur alle Reiter zugangliche Reitwege
handelt, dann gilt die Privilegierung und der Biotopschutz greift nicht.

2. Der Schutzstreifen darf Bestandteil einer gepflegten Reittrasse sein und
gelegentlich betreten werden, sollte aber nicht standig durchtreten werden,
damit Wildkrauter und —graser noch Lebensraum haben.
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